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RESUMO

O presente estudo tem como foco compreender se as mulheres que utlizam o
transporte publico (6nibus) no municipio de Ponta Grossa — PR tém o seu direito a
cidade afetado em decorréncia dos assédios sexuais. A discusséo se faz necessaria
diante dos constantes casos de assédio sexual que mulheres estdo enfrentando
dentro do transporte publico, o que faz com que o direito social ao transporte e o direito
de ir e vir sejam violados por um sistema patriarcal que coloca as mulheres em um
grupo vulneravel de pessoas quando o assunto € direito a cidade, justamente por
conta da violéncia sexual. Nesse sentido o0 objetivo geral da pesquisa € compreender
como a questao do assédio é vivenciado no transporte publico (6nibus) e se de alguma
forma pode inibir o direito a cidade para as mulheres em meio ao espa¢o urbano em
Ponta Grossa — PR. A pesquisa pretende demonstrar com os dados obtidos, como o
assédio ocorre e a percepcdo das participantes sobre o mesmo. Para realizar a
pesquisa parte fundamental, foi a construcdo do referencial teérico. A pesquisa
bibliografica-documental forneceu o embasamento e informagdes sobre a tematica.
Posteriormente foi realizada a pesquisa de campo com questionario digital
disponibilizado nainternet por meio de plataforma digitais, e também por cartazes com
Caodigo QR (Cdédigo Biodimensional) disponibilizados em locais estratégicos tais como
nos terminais de Onibus, permitindo uma aproximacédo com o0s sujeitos de pesquisa.
Ainda foi realizado um levantamento de dendncias do ano de 2018 a 2019 e registros
referente a lei N°13.718 sobre Importunacédo Sexual na delegacia da mulher; 132 SDP.
e Guarda Municipal. Foram solicitadas a empresa que realiza o transporte publico na
cidade informacdes referentes aos funcionarios recebem
treinamento/orientacao/capacitacdo para os casos de assédio sexual dentro dos
transportes publicos (6nibus). Os sujeitos de pesquisa sdo mulheres acima de 18 anos
gue utilizam ou utilizaram o transporte publico na cidade de Ponta Grossa — PR. Como
0 assédio € um fenébmeno atemporal, podendo ocorrer em varios momentos da vida
de uma mulher néo foi delimitado um periodo de tempo para a investigacdo. O
instrumento para a coleta de dados foi um questionario com perguntas abertas e
fechadas. Por fim para analise dos dados a metodologia utilizada foi analise de
contetdo. A pesquisa tem cunho qualitativo. No primeiro capitulo foi abordado o
processo historico que envolve relacdes de género, conceituando violéncia de género
e posteriormente apresentando apontamentos sobre a sociologia do corpo. O segundo
capitulo discorre-se sobre a construcao das cidades, com énfase no capitalismo que
acelera o crescimento dos centros urbanos, contextualizando como a mulher
estabelecia uma relagdo com o espaco urbano e a luta pelo direito a cidade e o direito
ao corpo. A discussao tem como ponto inicial a construcdo de um Estado democratico,
bem como ampliacdo e avancos em legislacéo e politicas publicas que asseguram
direitos para as mulheres. No terceiro capitulo sdo apresentando dados do municipio
de Ponta Grossa — PR, sendo cruzadas as informacfes obtidas no campo com as
informacdes bibliografico-documentais exploradas. Foram elencadas trés categorias
entre tedricas e empiricas, que possibilitaram concluir que o assédio no transporte
publico interfere no direito a cidade.

Palavras-chave: Direito a cidade; Transporte publico; Assédio; Mulher.



ABSTRACT

The present study aims to understand if women who use public transportation (buses)
in the city of Ponta Grossa - PR have their right to the city affected as a result of sexual
harassment. The discussion is made necessary by the constant cases of sexual
harassment that women are facing within public transport, which causes the social right
to transport and the right to come and go to be violated by a patriarchal system that
places women in a vulnerable group of people when it comes to the right to the city,
precisely because of sexual violence. In this sense, the general objective of the
research is to understand how the issue of harassment is experienced in public
transportation (bus) and if in any way can inhibit the right to the city for women in the
urban space in Ponta Grossa - PR. The research aims to demonstrate through the
data obtained, how harassment occurs and the perception of the participants about it.
To carry out the fundamental part research was the construction of the theoretical
referential, so. the bibliographic-documentary research provided the basics and
information on the subject, later the research was done with a digital questionnaire
made available in an Internet group of women from the city of Ponta Grossa that deal
with sorority, this group will not be identified, respecting women who use this space
and also through posters with QR Code (Biodimensional Code) made available in
strategic locations, in the bus terminals, allowing an approximation with the theme.
There was also a survey of denunciations and records concerning the law No. 13.718
on Sexual Impersonation in the women's police station; 13th Police and Municipal
Guard. The company that performs the public transport in the city was asked if
employees had a training / orientation / training when sexual harassment occurred in
public transportation (buses). The research subjects are women over 18 who use or
used public transportation in the city of Ponta Grossa - PR as harassment is a timeless
phenomenon, occurring at various times in the life of a woman was not delimited a
period of time . The instrument for data collection was used a questionnaire with open
and closed questions. Finally, to analyze the data, the methodology used was content
analysis, the research has a quantitative-qualitative character. The first chapter is
addressed the historical process involves gender relations conceptualizing on gender
violence and later notes on the sociology of the body. In the second chapter, it
discusses the construction of cities with an emphasis on capitalism that accelerates
the growth of urban centers by contextualizing how women establish a relationship with
urban space and the struggle for the right to the city and the right to the body. The
discussion has as its starting point the construction of a democratic state expansion
and advances in legislation and public policies that ensure rights for women. In the
third chapter is presenting data from the municipality of Ponta Grossa - PR. It will also
be cross-checked the information obtained in the field you the bibliographic-
documentary information explored.

Key-words: Right to the city; Public transportation; Harassment; Woman.
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INTRODUCAO

Para que o leitor compreenda a motivacao da presente pesquisa, € importante
gue saiba o lugar de fala da pesquisadora. Foram anos dependendo do transporte
publico na cidade de Ponta Grossa - PR e convivendo com o assédio dentro desse
meio de transporte (6nibus). Na condicdo de vitima, também passei a enxergar outro
lado obscuro, que € a naturalizacdo do assédio e a culpabilizacdo das mulheres
guando este ocorre, sendo tal culpabilizacdo justificada em detrimento de suas
vestimentas e horarios em que elas estdo nas ruas. Estas vivéncias levaram esta
pesquisadora a luta pela igualdade de género, pelo direito de ir e vir e o pelo respeito
as mulheres, sendo esta pesquisa fruto de suas indagacoes, estudos e lutas diarias.

Apos ler tantas noticias sobre mulheres que sofreram assédios, que foram
estupradas, e que vivem com medo de sair na rua, a necessidade de pesquisar e
estudar a tematica foi reforcada em mim.

Percebi, portanto, o envolvimento entre os direitos humanos e as politicas
publicas voltadas para mulheres na busca da emancipacao dessas. Entretanto mesmo
com tantas iniciativas, o cotidiano ainda se encontra com marcas de violéncia e
estigma. Por esses fatos e pela necessidade de se pensar/planejar a relacéo entre o
direito de ir e vir das mulheres, através do transporte publico, vinculado ao direito a
cidade, compreendo a importancia desse estudo.

A ciéncia possibilita ir atrds dos determinantes culturais e politicos construidos
na sociedade afim de compreender as relagbes sociais que fluem sobre o espaco
urbano. Assim a pesquisa € produto da vida cotidiana mas também € a construcéo
cientifica para o enfrentamento da probleméatica do assédio no transporte publico e
sua naturalizacao.

A dissertacao foi construida a partir desse problema enfrentado na vida de uma
mulher que depende de 6nibus para fazer sua locomocdo diaria. Assim, esta
dissertacdo de mestrado tem como objeto compreender como a questdo do assédio
€ vivenciada no transporte publico de Ponta Grossa — PR, e se de alguma forma limita
o direito a cidade, em meio ao espaco urbano, para as mulheres que dependem desse

meio de transporte para sua locomocao.
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Levando em consideragao a desigualdade entre homens e mulheres, assim
como o patriarcado! existente na sociedade, o publico alvo da pesquisa foram
mulheres que utilizam o transporte publico na cidade de Ponta Grossa - PR, buscando
entender como estas se relacionam com o0s espacos publicos, tendo em vista se
tratarem de pessoas que necessitam da criacao de leis e de politicas publicas visando
a igualdade de género, pois vivemos em uma sociedade que reproduz a logica do
patriarcado que subalterniza a mulher.

Outro ponto foi compreender a formacao das cidades e relacionar se estas
cidades estéo preparadas para as mulheres.

A partir de tais premissas, justifica-se a necessidade da pesquisa na medida
em que os assedios sexuais no transporte fazem parte da realidade e sao problemas
inerentes a locomocao. Ressalta-se que o0 assédio ndo ocorre apenas com mulheres,
entretanto esta pesquisa se dedica a investigar apenas 0s assedios que mulheres
sofreram, para fim de delimitar a pesquisa e por conta dos casos que ganharam
visibilidade no ano de 2018, como por exemplo, noticias que traziam que homens
haviam ejaculado em mulheres no transporte publico.

O assédio dentro do transporte publico coletivo € um problema que ocorre
desde primordios porém sé ganhou notoriedade nos ultimos anos. Mas se € um
problema que ja acontecia, outro questionamento € porque ainda ocorre? Estas
perguntas perpassam a pesquisa, instigando aprofundar os estudos nos relatos de
mulheres que ja sofreram com o assédio e utilizam desse meio de transporte para se
locomoverem dentro das cidades.

A pesquisa se concentrou nos 6nibus, por, no Brasil, esse ser o meio de
transporte publico coletivo mais comum dentro das cidades. Segundo dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) registrados no ano de 2013,
menos de 1% das cidades tém metré, 2,5% possuem trem e 38% 6nibus municipal.

No Brasil o transporte passa a ser consolidando como um direito social a partir
da Emenda 90 de 2015, que introduz no artigo 6° da Constituicdo Federal de 1988
que “Sao direitos sociais a educacao, a saude, a alimentacéao, o trabalho, a moradia,

o transporte, o lazer, a seguranca, a previdéncia social, a protecdo a maternidade e a

1 O termo patriarcado: “trata-se de um tipo de dominacdo em que o senhor € a lei e cujo dominio esta
referido ao espaco das comunidades domésticas ou formas sociais mais simples, tendo sua
legitimidade garantida pela tradicdo” (CASTRO; LAVINAS, 1992, p. 237).



14

infancia, a assisténcia aos desamparados, na forma desta Constituicao" (BRASIL,
2015).

A presente pesquisa teve como locus o municipio de Ponta Grossa, pois a
pesquisadora reside no municipio além de ser usuéria da politica de transporte, e por
ser mulher, também, estando sujeita a sofrer com esse fendmeno, além de verificar a
inexisténcia de pesquisas sobre o assédio sexual no transporte publico local. Paralelo
a isso, observa-se também uma crescente denuncia sobre os assédios no transporte
conforme dados disponibilizados no capitulo 3 (trés). O Municipio de Ponta Grossa
esta localizado no estado do Parand, e segundo o Ultimo censo realizado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), conta com uma populagdo de 311.611
pessoas e extensdo territorial de 2.054,732 km? (IBGE, 2010), o que justifica a
necessidade de haver o transporte publico coletivo. Os veiculos que podem realizar o
transporte publico coletivo em Ponta Grossa — PR, podem ser 6nibus e micro-0nibus,
justificando o0 motivo para a pesquisa se limitar a esse meio de transporte.

Dados divulgados pelo Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econémico e
Social (IPARDES), em abril de 2018, indicam que ha na cidade de Ponta Grossa 1.219
Onibus. Desses 1.219 6nibus, 217 sdo da empresa Viacdo Campos Gerais (VCG) que
possui a concessao publica para ofertar o servi¢o de transporte no municipio de Ponta
Grossa — PR, sendo esta a Unica empresa que realiza tal atividade, possuindo o
monopolio do transporte puablico no municipio.

A hipodtese levantada na presente pesquisa é de que o0 assédio no transporte
publico interfere no direito a cidade das mulheres e na locomocao diaria destas, no
sentido de ter um direito a cidade limitado por ser mulher decorrente de todo processo
historico da violéncia de género.

Portanto a pesquisa pretendeu investigar se as mulheres mudam seus trajetos,
horérios e rotina em decorréncia dos assédios no transporte publico. A mulher tem o
espaco do seu corpo, mas esse corpo também se relaciona com os espacgos publicos
onde ocorrem relacdes sociais. Com o0s assédios o que surge € a violacdo deste
espaco mais intimo da mulher, o seu corpo.

Na pesquisa ressalta-se 0 transporte publico como sendo um meio de
locomocéo de custo baixo e de facil acesso, assim podendo ser um aliado diario para
as mulheres acessarem a cidade em todos 0s espacos urbanos.

O objetivo geral da pesquisa se propds a compreender se as mulheres que

utilizam o transporte publico (6nibus) no municipio de Ponta Grossa — PR tiveram o
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seu direito a cidade limitado em decorréncia dos assédios sexuais. Esta compreensao
partiu da perspectiva de mulheres acima de 18 anos que utilizam ou ja utilizaram o
transporte publico em algum momento da vida. A pesquisa nao foi condicionada a um
fator temporal, pois 0 assédio pode ocorrer em varias fases da vida da mulher, bem
como a perspectiva da vitima, com o acesso as informacfes, pode ter sofrido
alteracbes em decorréncia de sua percepc¢do do que € o assédio.

Como objetivos especificos, que foram trabalhados nos capitulos, teve-se:

Aproximar a discussdo da sociologia do corpo com as epistemologias
feministas, no sentido de refletir sobre a espacialidade e o direito a cidade;

Entender aspectos centrais da cidade de Ponta Grossa em relacdo a
mobilidade e a participacédo da mulher, em suas tensdes e possibilidades

e Averiguar por levantamento de dados quantos casos de assédio no transporte
publico coletivo (6nibus), vivido por mulheres foram denunciados para a
empresa prestadora destes servicos e/ou em delegacias;

e Verificar em meio as plataformas digitais tais como: sites, blogs e demais redes
sociais, se as mulheres estdo utilizado essas ferramentas para relatar
guestdes sobre assédios vivenciados em meio aos transportes publicos
coletivos.

O direito de ir e vir esta inteiramente ligado a como esses espagos se estruturam.

No inicio do século XIX o pais era predominantemente rural, com o desenvolvimento
e a industrializacdo, algumas areas rurais passam por modificacoes e assim passam
a serem areas urbanas para comportar o crescimento industrial e tecnolégico,
surgindo as cidades, as quais passam a concentrar um numero maior de pessoas. Em
meio a esse contexto surgem novas demandas devido a aglomeracdo urbana como:
saneamento basico, comércio de alimentos, meios de locomocéo, etc.

As cidades acabam se desenvolvendo de forma desordenada, aumentando
assim sua extensao territorial. Logo, os deslocamentos de um ponto ao outro se
tornam mais distantes em decorréncia do crescimento do espaco urbano e do nimero
de habitantes, fazendo-se necessario pensar em formas alternativas de transporte
para que todos/as tenham o seu direito a cidade respeitado. Diante da problematica
do deslocamento séo criadas alternativas para exercer a mobilidade urbana.

A pesquisa se concentra no transporte publicos coletivos, 0s quais grande parte
da populacao utiliza diariamente para transitar dentro do espaco urbano, tornando

assim, os ambientes em espacos democratizados na busca em possibilitar a
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ocupacdo das cidades e acesso aos equipamentos publicos. Entretanto existem
determinantes historicos que fazem com que o espaco urbano ndo seja téo
democratizado.

O patriarcado pode ser considerado um determinante ja que em sua légica se
funde um sistema social onde os homens tem o controle legitima a autoridade sob as
mulheres (SAFFIOTI, 1997), portanto a pesquisa investigou como foi estabelecida a
relacdo entre a mulher e o espaco urbano, dando visibilidade a problemética dos
assédios sexuais como uma das expressdes da questdo social que envolvem os
problemas de género.

Para entender a mulher enquanto ser que ocupa esse espaco urbano é preciso
se atentar ao significado colocado ao “corpo” (presente no titulo da dissertagado), o
gual se refere aos estudos sobre sociologia do corpo e objetificacdo do mesmo, assim
0s autores que sao referéncia nessa categoria e fornecem embasamento teorico por
meio de suas pesquisas: Butler (2017), Le Breton (2010), Foucault (1999).

A compreensdo da corporeidade humana como fendmeno social e cultural,
motivo simbalico e objeto de representacdes e imaginarios. O corpo de uma mulher é
seu espaco mais intimo, mas, na forma como a sociedade vem se organizando, é tido
e visto como um objeto, mesmo quando esse corpo demonstra o limite do espaco, em
muitas circunstancias nao é respeitado. Tendo em vista que a transformacéo social
ocorre diariamente, essa objetificacdo fica muito visivel quando se trabalha a mulher
nos diversos espacos, como no transporte publico. O que pode refletir em como a
mulher exerce o seu direito de ir e vir.

Contextualizando o processo histérico de luta das mulheres - para conquistar
avancos - no que se refere aos direitos, e a relacdo de ocupacédo dentro do espaco
urbano, atrelando a conjuntura atual e novas legislacfes que visam assegurar o direito
a cidade de maneira democrética

Os assédios sexuais sdo violéncias que acompanham a mulher durante a
historia, porém com as transformacdes da sociedade essas mulheres vao ganhando
vozes, reivindicando direitos, indo as ruas e se relacionam com o espaco urbano, a
exigéncia sao criacdes de leis que garantam o direito da mulher com o intuito de
erradicar tais atos de violéncia. O assédio sexual no transporte publico ou em outros
espacos publicos s6 ganha legitimidade aos olhos do Estado com a criacdo da lei N°
13.718 de 24 de setembro de 2018 segundo o Cdédigo de Lei torna a importunacao

sexual crime com penalidade segundo o artigo 215-A. A criagéo de politicas publicas
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para enfrentar o assédio apresenta avancos para o direito a cidade das mulheres
possibilitando tornar os espacos ambientes mais seguros.

A metodologia esta disponivel no capitulo 3 (trés), entretanto é apresentado
ao leitor de maneira breve a metodologia que foi utilizada e que forneceu a estrutura
para o desenvolvimento e processo de execucao de uma pesquisa cientifica, as quais
perpassam por inumeras dificuldades, desafios e questionamentos.

A esséncia da pesquisa se deu na escolha da metodologia de pesquisa se
encaixando ao objeto, sendo um processo de investigagdo acerca do estudo e
partindo de um fendmeno social ou fato. Por fim tal metodologia permitiu gerar estudos
e a producdo de conhecimentos com olhares diferenciados. “A pesquisa é um
procedimento racional e sistematico que tem como objetivo proporcionar respostas
aos problemas que sao propostos”. (GIL, 2007, p. 17).

Para a pesquisa foi utilizado a pesquisa bibliografica aproximando diversos
autores que deram o embasamento tedrico, necessario para a construcdo da parte
historica e sobre as categorias encontradas na pesquisa, aprofundando a discussao
sobre a tematica.

A pesquisa documental serviu para estudar os documentos existentes sobre
planejamento urbano como: Constituicdo Federal de 1988, Estatuto das Cidades,
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Plano Diretor, Plano de Mobilidade Urbana,
Lei da Importunacédo Sexual, entre as legislacfes do municipio de Ponta Grossa — PR.

O processo de aplicacdo de métodos de pesquisa e a escolha do instrumento
para a analise dos resultados estdo descritos passo- a-passo no capitulo 3 (trés).

Para a analisar dos dados obtidos se utilizou da analise de conteudo. Na
interpretacdo de dados cria-se um meio de resgate de embasamento teorico,
realizando a juncéo entre os dados e a teoria que estrutura a pesquisa desvendando
0s sentidos, interpretacdo e significados por tras dos dados, por meio da analise de
conteuddo pode-se interpretar dados. Das categorias tedricas principais
apresentadas nesse estudo se concentram sobre a constru¢do social do corpo
feminino e o direito a cidade. Tais categorias sdo abordadas na construcdo dos
capitulos sendo tematicas que dialogam entre si pensando na totalidade da sociedade
e como se manifestam os fenbmenos acerca da questdo social. Das categorias
empiricas perpassam o medo da violéncia.

O percurso metodolégico foi necesséario para a construcdo do conhecimento

em uma perspectiva epistemolégica com o objeto. A pesquisa qualitativa visa
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desvendar os fendbmenos que se relacionam com as construgdes sociais e acabam
sendo determinantes na vida dos individuos, mas a pesquisa também fornece a
possibilidade de trabalhar com o quantitativo analisando o resultado dos dados
coletados a partir do nimero de sujeitos que aceitaram participar da pesquisa de forma
voluntaria.

Dentre os resultados apresentados pode-se afirmar a partir da amostra que o
medo de sofrer uma violéncia (assédio) interfere na relagdo que a mulher estabelece
com a cidade, fazendo com que seja limitado.

No capitulo 1 é possivel se adentrar na discussédo sobre género, discorrendo
sobre o assédio sexual, vinculada ao estudo sobre a sociologia do corpo. Para trazer
a discussao e fundamentacao teodrica, as autoras como Scott (1989), Saffioti (1997),
Beauvoir (1980) e Butler (2017), Foucault (1999) serdo a base para a pesquisa.

Assim o capitulo 1 busca situar como se da as relacdes de poder pautadas na
diferenca de género, como a mulher precisa lutar para ter direitos. Neste capitulo,
também, se apresenta alguns dados sobre o assédio sexual no Brasil para
proporcionar melhor compreensao do lugar de onde a mulher esta e a luta para ter
visibilidade.

O capitulo 2 aborda o direito a cidade correlacionado com o lugar da mulher
dentro do espaco urbano, observando como é estabelecida uma relacdo conforme o
contexto historico. E pautada a importancia da Constituicio Federal de 1988 tanto na
visibilidade para o transporte quanto na igualdade de direitos entre homens e
mulheres. Perpassando a criacdo de Politicas Publicas e legislacbes que buscam
combater a violéncia contra a mulher, contextualizando assim como se da o cenario
onde ocorrem tais relacfes, as cidades produtoras e reprodutoras de relagdes sociais.
Cidades estas onde as mulheres passam a ter grandes embates na busca por direitos.
Os autores que fornecem embasamento tedrico para a discusséo sao Lefebvre(1968),
Santos (2008), Rolnik (1979), Foucault (1999).

Por fim, o capitulo 3 se concentra em discorrer sobre o percurso metodolégico,
dados sobre o municipio de Ponta Grossa e a analise dos dados coletados e as
categorias teéricas com a aplicacdo da analise de conteudo como instrumento para a
interpretacéo dos dados.

O objetivo maior do transporte ndo € apenas pensar na locomo¢do, mas
também nos direitos das mulheres sobre seus corpos ao utilizar o transporte publico

coletivo. Os casos de assédio dentro do meio de transporte tem ganhado visibilidade
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em ambito nacional. O que torna de grande importancia os resultados da pesquisa
para que assim ela volte para a sociedade com o intuito de repensar a pratica do

assédio que as mulheres sofrem.
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CAPITULO 1 - RELACOES DE GENERO: A VIOLENCIA CONTRA A MULHER

Ao se deparar com o assédio sexual no transporte publico como fenébmeno
recorrente durante a histéria, bem como a urgéncia para o enfrentamento de tal
guestdo, surge a necessidade de pesquisar se 0s assédios sexuais limitam o direito a
cidade para as mulheres.

O intuito desse capitulo foi primeiro discorrer sobre a sociologia do corpo de
maneira a compreender o quanto os corpos femininos resistem em espaco publicos.
Em seguida trazer o conceito de género e as relacbes de género inerentes a
sociedade e as transformacdes que ocorrem na sociedade, as consequéncias, lutas e
movimentos para a emancipacado da mulher. Ressalta-se que por parte das mulheres
havia demandas que eram reivindicadas conforme o tempo histérico, em uma
sociedade que foi marcada pela divisdo de tarefas, trabalho, salario, e funcdes sociais
determinadas pelo género. Em um segundo momento sera abordada a violéncia de
género no contexto atual brasileiro, relacionando-a com o assédio sexual.
Posteriormente traz-se apontamentos embasados em dados sobre como as mulheres

enfrentam o assédio sexual no transporte publico.

1.1 UMA BREVE SOCIOLOGIA DO CORPO E A IMPORTANCIA DA
EPISTEMOLOGIA FEMINISTA PARA AS CIENCIAS SOCIAIS

A epistemologia ou a teoria do conhecimento é uma area da Filosofia que se
dedica a estudar as relacbes entre sujeitos, produzindo conhecimento acerca de
determinados assuntos. A epistemologia feminista € um novo paradigma que estuda
e investiga os papéis de género que emergem na vida em sociedade, tal teoria cria
um importante caminho de producdo de conhecimento a partir da categoria de género,
a teoria feminista ganha espaco dentre as teorias pos-modernas no campo da
cientificidade (HARDING,1993).

O campo das ciéncias sociais passa a ter um novo olhar com a epistemologia
feminista, as pesquisas com viés feminista que problematizam as diferentes visdes de
mundo de mulheres e homens, forcam a refletir sobre as relagdes de poder, e a
representacdo que as mulheres tem na histéria da ciéncia, sendo que “o esquecimento
das contribuicdes das mulheres na producéo do conhecimento, é estratégia e serve

para assegurar as bases patriarcais do conhecimento” (GROSZ, 2006, p. 206). A
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epistemologia feminista surge como um novo caminho de producao de conhecimento
fornecendo base com metodologias plurais e teoria-metodolégica para discutir

relagdes de género dentro da ciéncia.

Cabe a epistemologia feminista propor principios, conceitos e praticas que
possam superar as limitacbes de outras estratégias epistemoldgicas, no
sentido de atender aos interesses sociais, politicos e cognitivos das mulheres
e de outros grupos historicamente subordinados (SARDENBERG, 2007, p.
10).

Partindo da epistemologia feminista a pesquisa estuda as cidades e os corpos
gue carregam experiéncias urbanas, que ora sado produtos e ora sdo reprodutores de
espaco (SENNETT, 1997). O corpo abordado nessa pesquisa é fruto da relacéo de
poder e de dominacéo que flui através do espaco urbano, sujeitos (mulheres) que néo
tem o reconhecimento de pertencer e ocupar cidades. A cidade se torna “a condicao
e 0 meio no qual a corporalidade é social, sexual e discursivamente produzida”
(GROSZ, 1999, p. 381), sugerindo a possibilidade de um corpo tanto transformador,
guanto transformado pelo espaco.

No modo como as relagbes socais se desdobram na sociedade, as de micro
poder se mostram intrinsecas diariamente na convivéncia entre individuos. Sendo
relacbes que transpassam os limites dos corpos, pois séo relacdes de dominacao e
dominado (FOUCAULT, 1995). O filosofo Foucault (1995) fez a leitura dessa
realidade, descrevendo sobre a arqueologia do saber e a genealogia do poder. A
busca do autor se fundamentou pela procura em descobrir onde tais discursos e
reproducdes se tornam verdades, sem questionamentos, compreendendo que
existem dispositivos que tornam os codigos morais verdades absolutas que sé&o
naturalizadas e reproduzidas socialmente. O autor em suas obras busca descontruir
meios de comandos invisiveis que colocam alguns individuos na posicéo de oprimido,
sendo que a grande questao € como tais fatos disciplinam corpos.

Ressalta-se que as obras de Foucault (1995) ndo descrevem as relacdes de
género, porém, a forma como aborda as relacdes de poder, e a forca dos discursos,
possibilita fazer a leitura das relacdes de género na contemporaneidade. Permitindo
visitar o passado, através de como as percepcdes de assédio e a dominacéo sobre
corpos vem se reproduzindo ao longo da histdria. O raciocinio elaborado por Foucault
(1995) permite o debate com o feminismo, pois contrapde questdes ligadas ao corpo

relacionadas ao poder, resultando em corpos disciplinados.
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Para compreender a “Sociologia do Corpo” ao longo da histéria, € preciso
entender a relagdo que a mulher estabelece com o corpo em sociedade e como tal
passa por modificacdes conforme a histéria. As relacdes sociais de género abrangem
0 corpo, pois o género é uma forma de existir do corpo onde sdo recebidas
informacgdes culturais e significados (SAFFIOTI, 1992). Assim, a sociologia do corpo
constitui um capitulo da sociologia especialmente dedicado a compreensdo da
corporeidade humana como fendbmeno social e cultural, motivo simbdlico, objeto de
representacfes e imaginarios. Sugere que as a¢des que tecem a trama da vida
guotidiana, das mais fUteis ou das menos concretas até aquelas que ocorrem na vida
publica, envolvem a mediacdo da corporeidade. O corpo, quando moldado pelo
contexto cultural e social em que o corpo esta inserido “é o vetor semantico pelo qual
a evidéncia da relacdo com o mundo é construida” (LE BRETON, 2010, p. 07).

O estudo sobre o corpo vai além de questdes bioldgicas e fisicas, estando
intrinseco ao que esse corpo representa e os significados que possui quando se
relaciona com espacos. O corpo € a construcdo da identidade da pessoa e como se
apresenta ao mundo, existindo uma ordem corporal, que Foucault (1999) aborda em
alguns dos seus escritos sobre a bio-politica, apresentando uma sociedade que
normatiza os corpos docilizando-os e disciplinando-os.

A bio-politica produz uma técnica que é centrada no corpo e produz efeitos
individualizantes, manipula o corpo como foco de forgas, que sao necessarias para
tornarem 0s corpos Uteis e doceis ao mesmo tempo. E, de outro lado, “temos uma
tecnologia que, por sua vez, € centrada ndo no corpo, mas na vida; uma tecnologia
gue agrupa os efeitos de massas proprios de uma populacdo” (FOUCAULT, 1999, p.
297).

A regulacdo ou vigilancia sobre corpos também se apresenta como uma
relacéo de poder, em alguns momentos da historia a forte influéncia religiosa, ou seja,
“a invasao do poder pastoral no plano politico do corpo social” (VEIGA-NETO, 2003,
p, 373) impbe padrbes e atribuicbes sobre corpos, disciplinando-os.

As praticas reguladoras dividem as funcbes pautadas no género, assim a
identidade torna-se um ideal normativo cultural que definem pessoas e corpos. A
heterossexualidade compulséria vem acompanhada do feminino e masculino sendo
estes atributos que expressam a sua identidade de género, ou a opressao que 0
género determinado impde (FOUCAULT, 1999).
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A sociologia do corpo sem duvida ndo é uma sociologia setorial como as outras,
possui um estatuto particular no campo das ciéncias sociais. Essa sociologia, quando
toma as precaucdes epistemoldgicas adequadas, traca um caminho para o0s
conhecimentos constituidos ou a serem anunciados. A sociologia aplicada ao corpo
desenha uma via transversal no continente das ciéncias sociais, cruza
permanentemente outros campos epistemolégicos (histéria, etnologia, psicologia,
psicandlise, biologia, medicina, etc) diante dos quais afirma a especificidade de seus
métodos. “Essa sociologia ainda estd em construcdo, ndo obstante as aquisi¢cdes de
pesquisadores de diferentes nacionalidades” (LE BRETON, 2010, p. 92). Os diversos
contextos produzidos por vivéncias auxiliam na constru¢ao da estrutura de sociedade
assim como: raca, género e classe.

A construcao social sobre o “corpo” da mulher enquanto sujeito passivo na
historia sdo tracos culturais de interpretacdo e apropriacdo, que resultam na
ressignificacdo que “esse corpo” tera na reproducdo social. A determinacdo da
categoria de género, questiona padrdes do patriarcado e normas da vida social como
0 machismo, masculinidade e heterossexualidade compulséria, e acabam por
impactar os corpos femininos, que na historia aparecem como meios passivos, em
gue sao inscritos significados culturais ou se tornam instrumentos de apropriacéo
(BUTLER, 2017).

Dentro da “ordem social” histérica construida a partir do patriarcado as
mulheres sé poderiam ser vistas como objetos, ou melhor, “como simbolos cujo
sentido se constitui fora delas e cuja funcdo é contribuir para a perpetuacédo ou o
aumento do capital simbdlico em poder dos homens” (BOURDIEU, 1995, p. 55).

A construcdo sociocultural presente na obra “Segundo sexo” de Beauvoir
(1980), analisa a submissao, docura e passividade da construcdo da mulher, como
atributos que implicam em corpos “frageis” incapazes realizar as mesmas atividades
do homem. As transformacdes e conquistas das mulheres em busca da liberdade e
do significado de seus corpos também acompanha o processo de transformacao
social. (BORIS; CESIDIO, 2007).

No inicio do século XIX quando a mulher estava em contato com espacos
publicos deveria esconder suas partes intimas, era uma sociedade que ndo queria
mulheres com roupas provocativas (PERROT, 2003). Entdo seus corpos passam a
ser parte de objeto de censura devida a masculinidade falocentrica. Para Beauvoir

(1980), a relacdo das mulheres permeia a sexualizagdo dos corpos,
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consequentemente resultando em uma sociedade que ndo concede a independéncia
as mulheres tal como os homens desfrutam.

Em contraponto esse mesmo corpo se torna instrumento politico por meios das
reivindicagbes e do movimento feminista. Assim, o corpo da mulher deve ser seu meio
de liberdade, ndo se dobrando as relacdes de género (BEAUVOIR, 1980). A busca
para romper o controle dos corpos das mulheres é uma luta politica dentro da l6gica
patriarcal.

No contexto contemporaneo, mulheres estado reivindicando pelo direito ao
corpo, para Butler (2018) quando corpos se reinem em espacos publicos representam
areivindicacéo e exigem reconhecimento, fazendo valer a liberdade, fazendo com que
proporcionem condic¢des reais de uma vida que possa ser vivida (BUTLER, 2018).

Para Perrot (2003) o processo de conhecer o corpo esta vinculado a
historicidade de como esse corpo é compreendido na sociedade. O comportamento
humano construido em sociedade € discutido nos estudos de género, porém, nao
exclui as diferencas biolégicas existentes entre homens e mulheres, mas néao
considera que a biologia seja crucial para definir o que € ser homem e o que é ser
mulher (SCOTT, 1989). Para isso, a construcdo social historica da sociedade
determina comportamentos de homens e mulheres, para tanto o lugar que a mulher
ocupa na formacdo das cidades advém da construcdo de masculinidades e
feminilidades, possibilitando compreender como € construida a violéncia urbana em
torno da mulher.

Na formacéo das cidades as mulheres ainda estavam restritas ao ambiente
domeéstico e 0 homem se voltava para 0s espacos publicos, assim, quando a mulher
passa a interagir com o espaco publico (ruas, comércios) ela também encontra varias
manifestacdes da violéncia urbana vinculado a condicdo de ser mulher. (PERROT,
2003). Entretanto a mulher negra tinha responsabilidades domésticas sendo
associadas ao espaco publico, e as atividades de cuidado domésticos de pessoas
brancas (DAVIS, 2016).

De acordo com todo movimento das mulheres realizado na sociedade pelas
lutas, por direitos, dignidade humana e condicbes de igualdade entre homens e
mulheres, existe também o movimento - mesmo que for¢cado - da estrutura de género?

do patriarcado que foi/é colocada sobre a mulher e seus corpos, ora censurados, ora

2 CONNELL, R. (1997) — Compreender as relagBes de poder (dominacdo masculina e submissio
feminina), producéo (divisdo sexual) e cathexis (o vinculo emocional).
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motivo de prazer e ora publico. Esse movimento provocado pelas transformacdes das
relacdes sociais possibilita a mudanca dentro da logica do patriarcado, caminhando
assim na busca de equidade nos diversos espacos.

1.2 A SOCIEDADE PATRIARCAL E O MOVIMENTO FEMINISTA

A histéria se mostra complexa nas rela¢des entre homens e mulheres quando
analisadas as desigualdades sociais que ocorrem nas diferentes atribuicbes entre
ambos na sociedade. Na busca de justica social a pesquisa feminista busca dar voz
as lutas das mulheres, também refletindo sobre as relac6es de poder intrinsecas na
vida em sociedade. A epistemologia feminista tem como base o viés pds-estruturalista
para compreender 0 espaco social e a organizacao constituida a partir de discursos
gue recaem sobre as fungdes sociais (CHANTLER; BURNS, 2015). A teoria feminista
permite encontrar uma linguagem que ao mesmo tempo traz significados e
representacdes as mulheres, possibilitando dar visibilidade e vozes a estas (BUTLER,
2017).

A principio o uso do termo “género” passou a ser utilizado pelas feministas
americanas para dar visibilidade ao carater social das distincbes de sexo. As
afirmacdes se voltavam para a mudanca de paradigma, para que ocorressem estudos
sobre mulheres possibilitando um novo jeito de contar histérias na qual elas também
se tornariam sujeitos, pois até entdo o corpo humano era o que diferenciava homens
e mulheres. Assim, o conceito de género seria analisado enquanto categoria, sendo a
base para um novo paradigma articulado com raca e classe (SAMARA, 1997). Tais
categorias, género, raca e classe, incorporam sujeitos que até entdo estavam

excluidos pela desigualdade que permeia a sociedade.

As mulheres tém uma histéria separada da dos homens, portanto deixemos
as feministas fazer a histéria das mulheres, que n&o nos concerne
necessariamente” ou “a histéria das mulheres trata do sexo e da familia e
deveria ser feita separadamente da historia politica e econémica. (SCOTT,
1996, p.74).

Os estudos de género enquanto categoria sdo introduzidos no campo das
ciéncias sociais na busca de compreender a relacao entre homens e mulheres, sendo
uma possibilidade de transformar paradigmas estabelecidos, trazendo a tona novos
estudos sobre mulheres e homens. Scott (1990) descreve o0 género como um

“‘elemento constitutivo de relagdes sociais fundadas sobre as diferencas percebidas
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entre os sexos, e 0 género é um primeiro modo de dar significado as relacdes de
poder” (SCOTT, 1990, p. 14).

O género, também, possui uma identidade subjetiva nas quais as identidades
de género sdo passam a ser construidas e se correlacionam com “seus achados com
toda uma série de atividades, de organizacbes e representacdes sociais
historicamente situadas” (SCOTT, 1990, p.15). Os aspectos que transmitem as
diferencas de género na sociedade, se fazem presentes em diversos contextos se

articulando com a realidade espacial das relacées. No campo das

ciéncias sociais e humanas, o conceito de género se refere a construcao
social do sexo anatémico [...] género significa que mulheres e homens sédo
produtos da realidade social e ndo decorréncia da anatomia de seus corpos
(CARRARA; HEILBORN, 2009, p. 39).

Segundo Scott (1990), género esta diretamente ligado as relacdes de poder,
em como a histéria é construida. O homem aparece como sendo um sujeito forte e
responsavel pelo desenvolvimento e expansdo urbana, ja a mulher € construida a
partir da imagem materna e responsavel pela reproducéo (BELLINI, 2003). A historia
demonstra que tais relagdes institucionalizadas dentro da estrutura social ja “educam”

0s sujeitos dentro dos padrdes e estereotipos para se tornarem mulheres e homens.

O homem sera considerado macho na medida em que for capaz de disfarcar,
inibir, sufocar, seus sentimentos. A educacdo de um verdadeiro macho inclui
necessariamente a famosa ordem: “Homem (com H maiusculo) ndo chora”
(SAFIOTTI, 1988, p. 25).

Tal comportamento aguardado é a consequéncia de normas sociais ja
estabelecidas acerca de género (HEILBORN,1995). O conceito de género reflete na
vida social dos individuos, que antes mesmos do nascimento ja passam por diversas

imposicdes, como por exemplo, a da cor rosa para menina e da cor azul para menino.

Ao contrdrio, na mulher ha, no inicio, um conflito entre sua existéncia
autbnoma e seu "ser-outro"; ensinam-lhe que para agradar é preciso procurar
agradar, fazer-se objeto; ela deve, portanto, renunciar a sua autonomia.
Tratam-na como uma boneca viva e recusam-lhe a liberdade; fecha-se assim
um circulo vicioso, pois quanto menos exercer sua liberdade para
compreender, apreender e descobrir o mundo que a cerca, menos encontrard
nele recursos, menos ousara afirmar-se como sujeito; se a encorajassem a
isso, ela poderia manifestar a mesma exuberancia viva, a mesma
curiosidade, o mesmo espirito de iniciativa, a mesma ousadia que um menino.
(BEAUVOIR, 1967, p. 22)

O movimento de estudos sobre a mulher proporciona a liberdade da
invisibilidade em que a mulher se encontrava na histéria, transformando as relacdes

sociais dentro do espago urbano. “A critica feminista também deve compreender como
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a categoria das ‘mulheres’, o sujeito do feminismo, & produzida e reprimida pelas
mesmas estruturas de poder, por intermédio das quais se busca a emancipacao”
(BUTLER, 2003, p. 19).

Ao mesmo tempo em que ocorre a luta das mulheres por direitos dentro da
estrutura social posta, este também € o cenéario onde séo reprimidas na busca pela
autonomia, salientando a necessidade de serem reconhecidas pela sociedade
enquanto sujeitos de direitos. “A questdo das mulheres como sujeito do feminismo
suscita a possibilidade de nao haver um sujeito ‘perante’ a lei, a espera de
representacdo na lei ou pela lei” (BUTLER, 2008, p. 20). Tais desigualdades
construidas entre homens e mulheres se ligam ao fendbmeno da violéncia. Para Butler
(2008), a questéao cultural € determinante na construcdo de género, trazendo um novo
olhar epistemolégico sobre o conceito de género, vinculando as transformagodes
sociais presentes nas relagdes, repensando nas categorias de identidade de género.

Para Butler (2008), género pode ser lido em todos os corpos, alguns desses
trazem mais marcas e expressam maior violéncia que outros. Assim a demanda do
feminismo € visualizar corpos marcados por exclusdo e violéncia para que estes
consigam ocupar espacos (BUTLER, 2008).

O movimento feminista surge em um primeiro momento com a reivindicacao da
equiparacdo de direitos civis e politicos, o objetivo era avancar nos direitos,
possibilitando que as mulheres lutassem contra a opressao estrutural da sociedade
na busca pela igualdade, assim como no direito a espacos publicos e participacao
politica.

Entre o final do século XIX e comeco do XX, em Londres, ocorreu o inicio do
movimento sufragista®, formado por mulheres inglesas requerendo o direito ao voto.
O movimento ganhou visibilidade em decorréncia das manifestacées e greves. Tais
acOes repercutiram na sociedade gerando revoltas, porém, um fato marcante foi o
acidente no Hipodromo de Epsom Downs que resultou na morte de Emily Davison,
ativista do movimento que se atirou na frente do cavalo do Rei da Inglaterra disposta

a realizar um ato politico mas acabou sendo atropelada. O funeral levou milhares de

3 Sufragistas - suffragettes, em inglés, se referia as mulheres que participavam do movimento feminista
pelo direito ao voto, esse termo foi utilizado pelo jornal The Dily Mail para ridicularizar o movimento
(MONTEIRO; GRUBBA, 2017). Disponivel em: < https://www.canallondres.tv>. Acesso em 01 mai.
2019.
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mulheres as ruas reivindicando o direito ao voto, se tornando um fato importante para
0 movimento Sufragista. (PINTO, 2010).

No Brasil o movimento feminista teve inicio com a entdo percursora e biéloga
Bertha Luz, a qual foi estudar no exterior e quando regressou ao pais no inicio do
século XX, comecou a luta pelo voto. Esse movimento da luta pelo direito ao voto da
mulher tem inicio no ano de 1919, quando é criada a Liga para Emancipacdo
Intelectual da Mulher, porém, esse direito s6 é conquistado em 1932 com o Novo
Cddigo Eleitoral Brasileiro, por meio do Decreto-lei n°® 21.076, de 24 de fevereiro de
1932, do Presidente Getulio Vargas, estabelecendo que “ E eleitor o cidad&o maior
de 21 anos, sem distingdo de sexo, alistado na forma deste Codigo.” (BRASIL, 1932).

Dentro do movimento feminista, também, surge o feminismo negro, que
discorre sobre raca, género e classe, atentando-se que dentro das pautas feministas
0 contexto social deveria ser levado em conta. Assim, mulheres negras participavam
tanto do movimento negro quanto do feminista, por terem demandas diferenciadas. O
mais adequado seria compreender as intersec¢cdes e as interconexdes entre os dois
movimentos. (DAVIS, 2018).

Entdo pela primeira vez a mulher aparece publicamente em um espaco politico
gue antes era proibido, assim Bertha ficou conhecida como lider na luta de direitos
politicos das mulheres ao iniciar uma carreira politica e participar do comité que
elaborou a constituicdo em 1934, que na sua redacdo dispde sobre igualdade de
direitos politicos. Na década de 1960 o pais estava sob regime militar, sendo um
momento marcado pela repressdo de grupos com ideais libertarios e cassacédo de
direitos politicos. Com o passar do tempo a ditadura militar foi enfraquecida, passando

a emergir movimentos em prol da democracia (PINTO, 2010).

Ninguém melhor que o oprimido esta habilitado a lutar contra a sua opressao.
Somente nés mulheres organizadas autonomamente podemos estar na
vanguarda dessa luta, levantando nossas reivindicacbes e problemas
especificos. Nosso objetivo ao defender a organizacdo independente das
mulheres ndo é separar, dividir, diferenciar nossas lutas das lutas que
conjuntamente homens e mulheres travam pela destruicdo de todas as
relacdes de dominacado da sociedade capitalista (PINTO, 2003, p. 54).

Por meio do movimento feminista a logica do sistema patriarcal é contestada.
As mulheres passam a ter representacdo dentro da estrutura social, ainda que
oprimidas pelo patriarcado, passam a lutar contra esse sistema de opressao.

Na década de 1970 ocorre um novo momento do movimento feminista, o que

resultou em avangos nas pautas. Passa a se articular com outros movimentos sociais
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na conquista por moradia, transporte, saneamento basico, criacdo de escolas e
universidades. Em 1975 a Organizagéo das Nac¢oes Unidas (ONU) declarou o ano da
mulher, tal acéo refletiu sobre a condigéo feminina.

Em meio ao processo de redemocratizagdo em que o Brasil se encontrava na
década de 1980, emerge a luta pelo direito das mulheres ampliando as causas como:
violéncia, direito ao trabalho, igualdade e direito a maternidade. Em 1984 através da
luta do feminismo foi criado o Conselho Nacional da Condi¢cado de Mulher, que resultou
em uma campanha por todo pais para a inclusdo do direito das mulheres na
constituicao (PINTO, 2010). O feminismo tem um papel fundamental na luta pela
construcao da cidadania, direitos das mulheres e direito sobre o proprio corpo.

Todo esse movimento contribui para a discussdo de género, possibilitando
compreender como o sistema patriarcal coloca as mulheres em desigualdades na
sociedade, ainda composta sob a relacdo de poder estabelecida da mulher em
submissao ao homem (SAFFIOTI, 1988).

Quando a filésofa Beauvoir (1980) lanca em 1949 a obra intitulada “O segundo
sexo” colocando que “ninguém nasce mulher, torna-se”, implicando que o corpo se
torna um fator decisivo em meio as rela¢des sociais, mas nao decide se vocé € homem
ou mulher. Por isso a necessidade acerca dos estudos de género.

Para Telles (1997), a luta das mulheres se da na conquista de espacos e
também nas relacdes livres de discriminacdes onde se pautem o respeito. A autora
era tida como ameaca por incitar e participar da revolucédo feminista, dando voz as
mulheres que eram silenciadas e oprimidas pelo machismo falocentrico.

Na década de 1990 pautas do movimento feminista sdo asseguradas na
Constituicdo Federal de 1988, em seu art. 5°, inciso |, colocando que “homens e
mulheres séo iguais em direitos e obrigacdes” (BRASIL, 2019). Esse documento € um
marco na luta pela igualdade civil entre mulheres e homens. Ainda a CF/88 assegura
as mulheres o direito a licenca maternidade e também veta a discriminagéo por sexo.
A Constituicdo Federal nesse periodo assegura direitos para segmentos da sociedade
gue até entdo estavam suscetiveis a maior vulnerabilidade social como as mulheres
e negros.

Dentro da estrutura patriarcal a mulher foi subalternizada na sociedade, o
movimento feminista lutou e resistiu para que mulheres pudessem ocupar espacos
publicos e também pela garantia dos direitos de igualdade as mulheres. Todos esses

avancos de direitos no Brasil decorrem da luta feminista (MELO, 2011).
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1.3 LEGISLACAO BRASILEIRA SOBRE VIOLENCIA CONTRA A MULHER:
AVANCOS E RETROCESSOS

A Organizacao das Nacdes Unidas (ONU)* promulgou em 1948 a Declaracao
Universal dos Direitos Humanos, sendo um documento no qual fica garantida a ideia
de igualdade, colocando que mulheres séo portadoras de direitos, “todas as pessoas
nascem livres e iguais em dignidade e direitos” (DUDH, 1948, p. 4). A partir dessas
garantias asseguradas em um contexto mundial, os paises passam a ter um novo
olhar sobre as minorias, dando abertura para os debates sobre a desigualdade de
género e a violéncia contra a mulher.

No Brasil a tematica obteve énfase com criacéo das Politicas Publicas voltadas
para as mulheres, com a Constituicdo Federal de 1988 que visa os direitos das
mulheres na tentativa de estabelecer relacbes igualitarias, e também com o
movimento feminista, o qual traz uma proposta de emancipacéo e denuncias.

A construcéo historica das relacdes sociais entre homens e mulheres no pais
nos mostra que o patriarcado foi/é predominantemente imposto na sociedade
brasileira, o que reflete em como sera a insercao dessas mulheres nesses espacos,
colocando-as em vulnerabilidade social em varios aspectos de suas vidas, por nao
possuirem direitos igualitarios em ambitos como: atividades domeésticas, trabalho,

educacéo e direito a cidade. De acordo com Saffioti (2004),

as classes sociais sdo, desde sua génese, um fendmeno gendrado. Por sua
vez, uma série de transformacdes no 'género’ é introduzida pela emergéncia
das classes. [...] Nao se trata de somar racismo + género + classe social, mas
de perceber a realidade compdsita e nova que resulta desta fusao. [...] Nao
se trata de varidveis quantitativas, mensuraveis, mas sim de determinagdes,
de qualidades, que tornam a situacé@o destas mulheres muito mais complexa
(SAFFIOTI, 2004, p.115)

Devido a todo esse processo histérico onde mulheres ndo poderiam ser
protagonistas e nem ter voz, na busca por romper com o machismo estrutural fundante
na sociedade, foi necessaria muita luta de mulheres para serem ouvidas e para
conquistarem esses direitos, como: votar, frequentar escolas, viajar, trabalhar fora do

ambiente doméstico.

4 ONU - Organizacéo das Nagdes Unida, € uma organizacao internacional formada por paises que se
reuniram voluntariamente para trabalhar pela paz e o desenvolvimento mundiais. Afirma os direitos
fundamentais do homem, na dignidade e no valor do ser humano, na igualdade de direitos dos homens
e das mulheres, assim como das nacgdes grandes e pequenas. (ONU, 2019).
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No Brasil a Constituicdo Federal de 1988 se constituiu como marco da
democracia social no pais, ampliando a responsabilidade do Estado no ramo da
protecédo social, indo em contra partida aos anos de omissdao do mesmo, contribuindo
assim no processo de institucionalizacao de politicas publicas. A Constituicdo Federal
de 1988 também abordou a familia proporcionando uma protecdo do estado, no seu
artigo 226 inciso VIl “O Estado assegurara a assisténcia a familia na pessoa de cada
um dos que a integram, criando mecanismos para coibir a violéncia no ambito de suas
relagbes” (BRASIL, 1988), promovendo mudangas na concepg¢ao sobre familia e
incentivando mudancgas nas relagbes sociais. Tais leis asseguram protecdo aos
grupos mais vulneraveis, tornando o Estado presente atravées da criagdo de Politicas
Plblicas. Essas medidas trouxeram muitos avancos para legitimar e fortalecer o
Estado Democratico de Direito.

O contexto politico no Brasil na década de 1980 passou por um periodo de
transicdo, de um governo autoritario para um governo democratico que passou a
possibilitar certa autonomia politica. Na queda do governo militar as “forgas sociais,
que, por sua vez, irdo exigir deles relagbes nao mais autoritarias.” (FAORO, 1976, p.
6). A exigéncia foi por democracia e participacéo politica.

A partir da criacdo da Constituicdo Federal de 1988 também surgem
mecanismos de participacdo e controle da sociedade civil na implementacdo das
politicas, entretanto na estrutura social existem hierarquias e ajustamento de

comportamentos e regras disciplinares para a convivéncia.

A mindcia dos regulamentos, o olhar esmiucgante das inspec¢des, o controle
das minimas parcelas da vida e do corpo dardo, em breve, no quadro da
escola, do quartel, do hospital ou da oficina, um conteldo laicizado, uma
racionalidade econdmica ou técnica a esse calculo mistico do infimo e do
infinito. (FOUCAULT, 2008, p. 121).

Com o estado brasileiro no periodo pés-redemocratizacao, a participacao social
ganha espaco proporcionando um dialogo socioestatal, sendo marcada pela criacédo
do Conselho dos Direitos das Mulheres (CNDM). Assim,

a democracia deve proporcionar condi¢des para que as mulheres manifestem
suas perspectivas, ideias, demandas e necessidades nos espagos em que
sdo tomadas as decisdes que dizem respeito a toda a sociedade (BRASIL,
2016).

No governo de Fernando Henrigue Cardoso (1995-2003) foi criada a Secretéaria
de Estado dos Direitos da Mulher, com a intencdo de debater e dar atencdo as

relacdes de género. Mas € no mandato do presidente Luiz Inécio Lula da Silva (2003-
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2011) que é criada a Secretaria Especial de Politicas para as Mulheres com 0 peso
de um Ministério. Surgindo desses espacos a visibilidade para combater a violéncia
contra a mulher dando vozes as demandas das mulheres. Embora as delegacias
Policiais Especializadas em Atendimento a Mulher j& existissem a partir da década
1970 somente no Governo do Presidente Luis Inacio Lula da Silva que se amplia o
numero de delegacias e atendimento as mulheres vitimas de violéncia reconhecendo
a demanda das mulheres passam a serem atendidas através das Politicas Publicas,
construindo assim um a rede especializada para atender esse publico a “origem das
politicas publicas compensatorias, visando a reduzir e até mesmo a eliminar as
discriminagdes contra a mulher” (SAFFIOTI, 1988, p. 94).

A criacdo da do Plano Nacional de Politicas para as Mulheres no ano de 2005
definem agbes como conferéncias e conselhos relacionados a mulher combater
prevenir e erradicar, tendo base o principio dos direito humanos. O Plano especifica
0S conceitos e tipos de violéncia contra as mulheres também faz uma breve

abordagem sobre os tipos de asseédio.

Assédio Sexual — A abordagem, ndo desejada pelo outro, com intencao
sexual ou insisténcia inoportuna de alguém em posicao privilegiada que usa
dessa vantagem para obter favores sexuais de subalternos ou dependentes.
Para sua perfeita caracterizacdo, o constrangimento deve ser causado por
quem se prevaleca de sua condi¢cdo de superior hierarquico ou ascendéncia,
inerentes ao exercicio de emprego, cargo ou funcdo. Assédio Sexual7 é crime
(art. 216-A, do Cédigo Penal, com redagéo dada pela Lei n°® 10.224, de 15 de
maio de 1991).

Assédio Moral — E toda e qualquer conduta abusiva (gesto, palavra, escritos,
comportamento, atitude, etc.) que, intencional e frequentemente, fira a
dignidade e a integridade fisica ou psiquica de uma pessoa, ameacando seu
emprego ou degradando o clima de trabalho (BRASIL, 2011)

No governo do Presidente Luiz Inacio Lula da Silva se teve uma preocupacao
com a equidade de género no pais criando mecanismos de autonomia para milhares
de mulheres e implementando politicas publicas como: Minha casa, Minha vida, com
a mulher tendo a preferéncia e a propriedade ficando em seu nome; A criacdo do
Bolsa Familia; Fome Zero entre outras.

No ano de 2006 foi aprovada a lei Maria da Penha n° 11.340/06, resultado de
um esfor¢co dos movimentos feministas sendo coordenado pela Secretaria de Politicas
para as Mulheres da Presidéncia da Republica, e considerada como um grande marco

desse movimento em prol dos direitos das mulheres. Tal lei dispde em seu artigo 3°:

Serdo asseguradas as mulheres as condi¢cbes para o exercicio efetivo dos
direitos a vida, & seguranga, a saude, a alimentacao, a educacéo, a cultura,
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a moradia, ao acesso a justi¢a, ao esporte, ao lazer, ao trabalho, a cidadania,
a liberdade, a dignidade, ao respeito e a convivéncia familiar e comunitaria.
§ 12 O poder publico desenvolvera politicas que visem garantir os direitos
humanos das mulheres no dmbito das relacdes domésticas e familiares no
sentido de resguarda-las de toda forma de negligéncia, discriminacao,
exploragéo, violéncia, crueldade e opresséo.

§ 22 Cabe a familia, a sociedade e ao poder publico criar as condi¢des
necessarias para o efetivo exercicio dos direitos enunciados no caput.
(BRASIL, 2006).

A efetivacdo dessa lei € um avancgo no direito das mulheres na tentativa de
banir a violéncia que assombra suas vidas diariamente, mas para que houvesse essa
lei que assegura a protecdo a mulher vitima de violéncia doméstica, muitas outras
morreram, assassinadas e violentadas. Segundo dados de 2015 do Instituto de
Pesquisa e Econdomica Aplicada (IPEA, 2015), a lei Maria da Penha fez diminuir em
cerca de 10% a projecédo anterior de aumento da taxa de homicidios domeésticos,
desde 2006, quando a legislacdo entrou em vigor. Ou seja, a legislacdo ajudou a
diminuir o crescimento nos numeros de assassinatos de mulheres vitimas da violéncia
doméstica.

A lei que introduziu no Codigo Penal o tipo penal do feminicidio, Lei n®13.104
de 2015, sancionada pela Presidenta Dilma Rousseff torna hediondo a morte violenta
em decorréncia do género, sendo um crime de o6dio. Os ultimos governos
possibilitaram espacos de diadlogo para dar vozes aos excluidos, foram medidas de
protecdo e garantia de direitos para mulheres com o objetivo de diminuir as
desigualdades de género.

O Presidente Jair Bolsonaro eleito no ano de 2018 tem enfrentado crises
politicas devido aos discursos machistas, racistas e homofébicos e retrocessos nas
politicas que envolvem direitos das mulheres como: retirar o status de Ministério a
Secretaria Especial de Politicas para as Mulheres (SPM) deixando de ser um
Ministério e tornando-se uma pasta subordinada ao Ministério da Justica e da
Cidadania.

Nesse sentido de crise politica, ja alertava Beauvoir (1949)

[...] nunca se esqueca que basta uma crise politica, econdbmica ou religiosa
para que os direitos das mulheres sejam questionados. Esses direitos ndo
sdo permanentes. Vocé terd que manter-se vigilantes durante toda a sua vida
(BEAUVOIR, 1949, p. 29).

O estado e a gestao politica impactam diretamente na luta pela equidade entre

homens e mulheres, podendo avancar para a igualdade ou retroceder anos de lutas.
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Toda lei é criada a fim de organizar a sociedade, estabelecendo o que pode ou
ndo ser feito para assegurar direitos aos individuos. Nesse sentido, no ano de 2018
foi criada uma lei que se tornou um marco, a lei n°® 13.718 — Importunagédo Sexual, a
qual cabe para mulheres e homens, porém, dentro da légica do sistema do
patriarcado, as mulheres estdo em maior vulnerabilidade para sofrer os assédios
sexuais, visto a objetificacdo do corpo feminino. A lei surgiu para denunciar o assédio
sexual em espacos publicos e romper com uma logica que normalizava o assédio,
devido as mobilizacdes frequentes que denunciavam o assédio sexual
(ejaculacao/masturbacao/encoxadas) no transporte publico - e também no periodo do
carnaval - com a intencao de erradicar atos de violéncia sexual.

Anterior a lei de Importunagcdo Sexual a mulher/homem que sofria assédio
sexual néo tinha respaldo legal para denunciar, pois 0 assédio s6 se encaixava
enquanto crime se fosse dentro do ambiente de trabalho, descartando assim 0 assédio
ocorrido em espacos publicos.

Assim anteriormente a essa lei havia um estado que legitimava a dominacao
masculina, e o poder de dominacao que disciplinava a mulher na vida em sociedade.
Para posteriormente se implementar um estado democratico que reconhece a mulher
enquanto sujeito de direitos, devido a um processo mundial que afirmava a luta pelos
direitos humanos, incluindo a mulher. Sendo este um estado que cria Politicas
Publicas para combater o assédio sexual no transporte publico, legitimando a luta de
mulheres pelo seu corpo e o direito a cidade.

A articulacdo entre Politicas Publicas relacionadas as demandas de género
amplia as necessidades das mulheres, que anteriormente ndo eram legitimadas pelo
estado, tais acfes indicam mudancas para superar as desigualdades. Compreende-
se que o contexto politico apresenta medidas de enfrentamento ao combate da
violéncia contra a mulher, nesse sentido o préximo topico aborda a violéncia de

género.
1.4 VIOLENCIA DE GENERO

O conceito de violéncia é estudado por diversos pensadores, e esta
intrinsecamente ligado ao conceito de poder. Para Foucault (1979), o poder é uma
pratica que historicamente foi construida, ou seja, o poder ndo existe, o que existe é
0 poder nas relagdes de realidade onde encontra meio para ser exercido. O poder na

visdo do autor esta vinculado em manter o controle sobre o outro, quando se mantem
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tal controle, a violéncia emerge como meio para a manutencao de poder. Dentro das
relagdes a violéncia pode agir sobre um corpo, pode forgar, submeter, machucar, ferir,
entre outras. Mas a violéncia é utilizada como estratégia para manter a docilidade de
corpos e comportamentos (FOUCAULT, 1979).

Para Arendt (2009), a nocdo de poder é acompanhada da violéncia, e esta
passa a ser uminstrumento para manter o poder sobre os fracos. Para a mesma existe
diferenca entre poder e violéncia, pontuando que s6 existe a violéncia quando ocorrem
falhas na argumentacgéo e convencimento.

A compreensdao sobre o termo violéncia se faz necessario para o entendimento
da violéncia de género, pois engloba as relacbes de poder que promovem
desigualdades ligadas ao sexo e a hierarquia ocupada dentro da sociedade quando
se “nasce mulher”.

A expressao violéncia de género ganhou forca com o movimento feminista no
final dos anos 1990, que denunciava as diversas formas de violéncia e de dominacéo
masculina, assim, a violéncia de género passa a expressar as representatividades e
significados construidos historicamente, que determinam o lugar que o homem ocupa
na sociedade diferenciado do lugar da mulher, tal hierarquia de poder permeiam as
relagcbes. A vinculacdo de poder estabelecida pode ter como instrumento de
dominacéo a violéncia, se mostrando de diferentes maneiras.

A hegemonia masculina constituida na vida em sociedade, perpassa funcdes
sociais que definem o que € ser homem e mulher. Assim, as relacdes de poder de
homens sobre as mulheres podem ser afirmadas e contribuir na violéncia de género.
A violéncia contra a mulher permeia o processo da construcao social, que reflete na
restricdo de liberdade social da mulher, onde determina que o homem tenha o controle
sobre as mulheres e seus corpos de acordo com a ordem patriarcal.

De acordo com Saffioti (2001), o sistema patriarcal € onde a classe masculina
detém o poder em varios aspectos da vida em sociedade, permitindo que sua

autoridade seja imposta mesmo que necessite do uso da violéncia.

A violéncia é o modo fundamental de regulagéo das relagbes sociais entre 0s
sexos [...]. Ela regula, tanto nos espacos publicos quanto nos espagos
privados, as formas de dominacdo dos homens sobre as mulheres. Seu
cardter central encontra sua representacdo em um conjunto de expressoes
simbdlicas. Algumas sdo emblematizadas de maneira falica, associando,
assim, violéncia e masculino, outras séo inscritas no corpo (WELZER-LAN,
1991, p. 23).
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A violéncia de género se expressa na sociedade devido a naturalizacdo que
promove e legitima essa estrutura falocéntrica, aumentando a desigualdade entre
homens e mulheres, o que reflete nas relagdes de vida em sociedade. Rubin (1987)
cria uma teoria discorrendo sobre a opressao que as mulheres viviam, ja que a teoria
marxista nao era entendida como suficiente para contemplar questdes relacionadas
ao sexo e ao corpo (HARAWAY, 2004).

Scott (1989) coloca que género é a primeira maneira de valer as relacdes de
poder, sdo significados atribuidos de maneira cultural a corpos diferentes. A
naturalizacdo que a mulher era destinada ao ambiente doméstico e a maternidade foi
construida dentro da ordem patriarcal onde o homem era a figura maxima de poder
dentro da familia, porém, tais condi¢des passam a ser contrariadas com 0 movimento
feminista.

Butler (2013) trabalha a vertente criada por Scott (1989), porém, ela tem um

novo olhar sobre o conceito de género, agregando assim 0 COrpo e sexo.

Se 0 corpo é uma situacdo, ndo ha como recorrer a um corpo gue ja nao
tenha sido interpretado por meio de significados  culturais;
consequentemente, o sexo ndo poderia qualificar-se como uma facticidade
anatdmica pré discursiva. Sem duvida, sera sempre apresentado, por
definicdo, como tendo sido género desde o comeco (BUTLER, 2013, p. 27).

O autor Bourdieu (1995) escreveu sobre dominacdo masculina através da
“violéncia simbdlica”, ou seja, a naturalizacdo das relacbes de dominacdo séo as
responsaveis pelas marcas de submissdo nos corpos de mulheres. Tal ordem de
opressao € chamada de “violéncia de género”, tal violéncia é fundada no patriarcado

e tem uma sociedade que legitima suas acoes.

O corpo: superficie de inscricdo dos acontecimentos (enquanto que a
linguagem os marca e as idéias os dissolvem), lugar de dissolu¢&o do Eu (que
supde a quimera de uma unidade substancial), volume em perpétua
pulverizacdo. A genealogia (...) esté portanto no ponto de articula¢@o do corpo
com a histéria. Ela deve mostrar o corpo inteiramente marcado de histéria e
a histéria arruinando o corpo (MACHADO, 1979, p. 22).

O corpo € o local e/ou espaco onde ocorrem as desigualdades decorrentes do
sexo estando vinculado a dominacdo masculina, que institui que as praticas de
dominacéo se tornem naturalizadas alimentando o poder simbdlico. Assim o corpo de
mulheres é socialmente modelado de acordo com a condicdo de submisséo
construida pela sociedade patriarcal.

O “patriarcalismo a situacao na qual, dentro de uma associag¢ao, na maioria das

7

vezes fundamentalmente econbmica e familiar, a dominagdo é exercida
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(normalmente) por uma s6 pessoa, de acordo com determinadas regras hereditarias
fixas” (WEBER, 2000, p. 184). Dentro da historia do patriarcado enquanto ordem
social se dava justamente no controle sobre a mulher, corpo e sexualidade. Para Scott
(1995) as atividades exercidas por homens tinham um maior valor que das mulheres;

a sexualidade; o corpo e sua autonomia passavam a serem controlados por homens.

Um corpo politizado, ou se preferimos, uma politica incorporada. Os
principios fundamentais da visdo androcéntrica do mundo sé@o naturalizados
sob a forma de posicBes e disposicBes elementares do corpo que séo
percebidas como expressdes naturais de tendéncias naturais (BOURDIEU,
1995, p. 156).

A violéncia de género se expressa principalmente em pessoas do sexo
feminino, das mais variaveis maneiras como: abuso, estupro, agressdes e assedio
sexual. Na sociedade patriarcal essas manifestacdes foram toleradas e naturalizadas,
colocando o homem que violenta a mulher apenas agindo por instinto, e a mulher
como culpabilizada, seja pela roupa que vestia, pelo lugar e horario em que estava,
etc. Tais fatos acabam por naturalizada a violéncia de género que assombra milhares
de mulheres no Brasil.

Sao varios os tipos de violéncia existentes. A Lei Maria da Penha n° 11.340 de

2006 classifica os tipos de violéncia de género em seu artigo 7°:

| - a violéncia fisica, entendida como qualquer conduta que ofenda sua
integridade ou saude corporal;

Il - a violéncia psicolégica, entendida como qualquer conduta que |he cause
dano emocional e diminuicdo da autoestima ou que lhe prejudique e perturbe
o pleno desenvolvimento ou que vise degradar ou controlar suas acgoes,
comportamentos, crengas e decisfes, mediante ameaca, constrangimento,
humilhacdo, manipulacdo, isolamento, vigilancia constante, perseguicdo
contumaz, insulto, chantagem, violagdo de sua intimidade, ridicularizacéo,
exploracéo e limitacdo do direito de ir e vir ou qualguer outro meio que lhe
cause prejuizo a saude psicolégica e a autodetermina¢ao;

Il - a violéncia sexual, entendida como qualquer conduta que a constranja a
presenciar, a manter ou a participar de relacdo sexual ndo desejada,
mediante intimidacdo, ameaca, coacdo ou uso da for¢a; que a induza a
comercializar ou a utilizar, de qualquer modo, a sua sexualidade, que a
impeca de usar qualquer método contraceptivo ou que a force ao matrimdnio,
a gravidez, ao aborto ou a prostituicdo, mediante coacdo, chantagem,
suborno ou manipulagéo; ou que limite ou anule o exercicio de seus direitos
sexuais e reprodutivos;

IV - a violéncia patrimonial, entendida como qualquer conduta que configure
retencdo, subtracdo, destruicdo parcial ou total de seus objetos, instrumentos
de trabalho, documentos pessoais, bens, valores e direitos ou recursos
econdmicos, incluindo os destinados a satisfazer suas necessidades;

V - a violéncia moral, entendida como qualquer conduta que configure
callnia, difamacéo ou injdria (BRASIL, 2006).

Dessa forma deve-se compreender que a violéncia praticada contra a mulher

vai além da violéncia fisica perpassando por outros tipos de violacdo. Na
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contemporaneidade uma das demandas de enfrentamento a violéncia se da pela

necessidade de criagcéo de legislacdes contra o assédio em espacos publicos.
1.4.1 Assédio Sexual

O assédio sexual é uma especificidade da violéncia de género sendo
caracterizado por constrangimento, ameacas com o objetivo de obter favores sexuais
segundo o art. 216 do Codigo Penal.

Atualmente o assédio possui maior notoriedade, ganhando mais espacgos de
discussao, por considerar que de fato € um fenbmeno que sempre ocorreu, porém,
anteriormente nao havia uma definicdo construida sobre o tema. Leymann (1996)
elaborou o primeiro estudo sobre assédio em 1996, no qual investigava o ambiente
de trabalho verificando condutas inapropriadas. No ano de 1988 a psiquiatra e
psicoterapeuta Hirigoyen (2000), foi quem realmente abriu o debate sobre o tema.

O termo assédio moral ganha visibilidade quando a autora Hirigoyen (2000),
em sua obra “Assédio Moral: a violéncia perversa no cotidiano” define assédio moral
como “Toda e qualquer conduta abusiva manifestando-se, sobretudo por
comportamentos, palavras, atos, gestos, escritos que possam trazer dano a
personalidade, a dignidade ou integridade fisica ou psiquica de uma pessoa’
(HIRIGOYEN, 2000, p. 65). No conceito que define assédio moral nota-se a conduta
do assediador e as formas com que ele aparece, sendo atribuidas a ele atitudes
inadequadas que podem causar algum tipo de constrangimento a vitima.

No Brasil o assédio sexual pelo prisma legal, foi inserido no Cadigo Penal no
artigo 216-A, pela lei 10.224 de 2001, definindo o como:

Constranger alguém com o intuito de obter vantagem ou favorecimento
sexual, prevalecendo-se o agente da sua condi¢cao de superior hierarquico ou
ascendéncia inerentes ao exercicio de emprego, cargo ou funcdo (BRASIL,
2001).

No dicionario de lingua portuguesa Silveira Bueno (1996) traz o significado da
palavra “assédio, s. m. Cerco posto a um reduto para tomar; sitio; [fig.] insisténcia
impertinente, junto de alguém, com perguntas, pretensoes, etc.” (BUENO, 1996, p.
77). Nesse sentido a palavra assédio se divide entre o sexual e moral.

As definicdes de assédio sexual ndo abrangem a complexidade do fenémeno,
visto que o assédio ndo se limita apenas no ambiente de trabalho. Segundo Filho
(2000), o assédio pode ser definido como “toda conduta de natureza sexual nao

desejada que, embora repelida pelo destinatario, é continuadamente reiterada,
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cerceando-lhe a liberdade sexual" (FILHO, 2000, p. 4). O assédio sexual é uma
expressédo de poder de dominacao dentro das relacgoes.

Na presente pesquisa 0 assédio sexual por intimidacdo sera abordado por
importunacao de cunho sexual, podendo ser ele verbal, fisico e por meio de gestos.
“O assédio sexual vai da ‘cantada’ desfigurada pelo abuso de poder, que ofende a
honra e a dignidade do assediado” (OLIVEIRA, 2007, p. 106), até o contato fisico do
assediador com a vitima, como:

passar a mao nas partes intimas; comparagces maliciosas entre a vitima e
outras pessoas; tocar ou rogar o corpo do assediado de forma forcada, ndo
quista e intencional; os agarrdes, beliscGes e, ainda, os assovios comuns
nesta pratica; atirar objetos ao solo para pedir que as mulheres de saia os
recolham, insinuacbes de como vestir para destacar os seios e/ou pernas
(OLIVEIRA, 2007, p.107).

Quando o assédio sexual ocorre, o individuo tem a sua integridade
desrespeitada e 0 seu corpo violado. Tanto o homem quanto a mulher podem ser
vitimas do assédio sexual (FELKER, 2010). Entretanto, devido a historia de uma
sociedade fundada em ideais patriarcais, a mulher esta mais suscetivel a ser vitima
do assédio sexual. Por conta da questdo da dominacdo e da masculinidade
hegemdnica® que extrapola os limites, coagindo a mulher em detrimento do seu corpo
e da sexualizacdo construida pela sociedade em torno de ser mulher em uma
sociedade machista.

A naturalizacdo do assédio sexual representa uma violéncia que a propria
cultura alimenta, quando ignora o assédio sexual em espacos publicos. A pesquisa
sobre o tema € um desafio na medida em que passa a ser oculto pela sociedade e a

vitima culpabilizada. Para Giddens (1993),

as mulheres tém sido divididas entre as virtuosas e as perdidas, e as
mulheres ‘perdidas’ s6 existiiam a margem da sociedade respeitavel. Ha
muito tempo a ‘virtude’ tem sido definida em termos da recusa de uma mulher
em sucumbir a tentacdo sexual, recusa esta amparada por varias protecdes
institucionais, como o namoro com acompanhante, casamentos forcados e
assim por diante (GIDDENS, 1993, p. 16).

Fica evidente a imagem reproduzida sobre a “mulher sem virtude” como sendo
marginalizada e estando propensa a sofrer violéncia sexual, problematizando uma

guestao historica e cultural pertinente do patriarcado.

5 A mesma pode ser entendida como um conjunto com diversas praticas relacionadas ao poder pela
posicao que o homem ocupa nas relacdes de género. (CONNEL, 1995)
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Assim, 0 assédio ocorre em qualquer ambiente por diversos motivos, o que
resulta na propria mulher deixando de ocupar algum espacgo por medo da violéncia
machista presente na nossa sociedade. Os espacos em que a violéncia de género
contra a mulher pode se manifestar, compreendem o espac¢o urbano e o ambiente
domeéstico e familiar.

Nessa pesquisa 0 espaco abordado é o transporte coletivo, tendo em vista que
0 assédio pode se intensificar devido a superlotacdo ou horarios de pico, visto que
tanto homens quanto mulheres fazem o uso do transporte para a locomogao.

Ainda que o0 género esteja escrito de maneira oculta sobre 0s corpos, e que
deles sejam expressados reproducdes de papéis sociais, esse mesmo corpo também
pode ser o instrumento de confronto contra o sistema patriarcal, se ressignificando
diante da sociedade com estrutura opressiva para mulheres. Assim as mulheres
afirmam o lugar que ocupam nos espagos e 0 pertencimento de seus corpos
(BUTLER, 2008).

A reivindicacéo é para que mulheres possam se mover na cidade e que sejam
protegidas contra o assedio sexual, a elaboracdo de normas € um meio de justica
social para as mulheres que reivindicam seguranca e igualdade.

Mesmo com todo esse reconhecimento da existéncia de assédio em espacos
publicos havia a omissao institucional perante ao assédio sexual ainda que fizesse
parte de um sistema estrutural da sociedade a qual foi por muitos anos conivente com
os assediadores. O reconhecimento legal sobre 0 assédio sexual no transporte publico
coletivo so foi legitimado no ano de 2018 com a criacdo da Lei N° 13.718, que em seu
artigo 215 criminalizou assédios dentro do transporte, assim mostra-se a necessidade
de criacdo de politicas publicas de prevencdo para o enfrentamento da violéncia

contra mulher nos mais variados espacos sejam publicos ou privados.
1.5 ASPECTOS CENTRAIS SOBRE O ASSEDIO NO TRANSPORTE COLETIVO

Alguns fatores contribuem para uma deficiéncia na mobilidade urbana, afetando
o direito de ir e vir, levando-nos a outros questionamentos. A presente pesquisa
trabalhara os assédios dentro do transporte publico coletivo. A falta de um meio de
transporte publico e coletivo com qualidade pode contribuir com a segregacgéo
socioespacial das mulheres no espaco urbano, pois a simples atividade diaria de usar
um meio de transporte coletivo se torna dificil, impossibilitando-as de viver e usar tudo

gue a cidade pode oferecer.
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Segundo os dados fornecidos no ano de 2018 pelo F6rum Brasileiro de
Seguranca Publica, estima-se que mais de 22 milhdes de mulheres ja sofreram com
algum tipo de assédio. A cada 10 mulheres quase 4 foram vitimas de
cantadas/comentérios desrespeitosos na rua ou ambiente de trabalho, assédio em
transporte publico ou transporte particular chamado por aplicativo, abordagem
agressiva ou toque em seu corpo em uma balada/festa, beijo forcado ou tentativa de
abuso por estarem alcoolizadas.

Ainda segundo o Férum Brasileiro de Seguranca Publica®, o relatério do ano de
2019 sobre “Visivel e Invisivel: a vitimizagao de mulheres no Brasil”, revela os indices
de violéncia contra a mulher em diferentes instancias. Constatou-se que no ano de
2016, entre 5,2 milhdes e 7,9 milhdes de mulheres com mais de 16 anos relataram
terem sido vitimas de asseédio fisico no transporte coletivo. Soma-se a violéncia o
receio e a dificuldade de denunciar, considerando que no mesmo ano, de todos o0s
casos de violéncia estimados (entre 16 milhdes e 19,9 milhdes de mulheres), apenas
11% afirmaram ter procurado a delegacia da mulher. Outro dado encontrado € o
relégio da violéncia’

FIGURA 1 - Reldgio da Violéncia Mulheres que ja foram assediadas no dia 17 de junho
de 2019

13:01.58

ASSEDIADAS ATE O
HORARTO DESTE POST.

Fonte: Instituto Maria da Penha, 2019

Segundo pesquisa do Datafolha a cada 6.1 segundos uma mulher é vitima de
assedio fisico em transporte publico. Os dados contextualizam a dimensédo do
problema que as mulheres enfrentam no Brasil, estando fortemente presente em

diversas atividades do dia-dia.

A pesquisa esta disponivel no site:<http://www.forumseguranca.org.br/wpcontent/uploads/2019/02/
relatorio-pesquisa-2019-v5.pdf>. Trata-se de pesquisa quantitativa elaborada pelo FBSP e pelo
Instituto Datafolha, com abordagem pessoal dos entrevistados em pontos de fluxo populacionais.

" Reldgio da Violéncia - A pesquisa esta disponivel no site: <www.relogiosdaviolencia.com.br>.
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De acordo com o site Think Olga “Ninguém deveria ter medo de caminhar pelas
ruas simplesmente porque nasceu mulher. Mas, infelizmente, isso é algo que
acontece todos os dias. E é um problema invisivel. Pouco se discute e quase nada se
sabe sobre o tamanho e a natureza do problema” esse é o motivo que instiga as
administradoras do site a realizar a campanha “Chega de Fiu Fiu”, com o objetivo de
combater ao assédio sexual em espacgos publicos. O site Think Olga realizou um
levantamento referente as mulheres que sofrem assédio na rua ou no transporte
publico, trazendo resultados alarmantes sobre a temética no ano de 2013.

Segundo a pesquisa realizada pela jornalista Karin Hueck e gerenciadora do
site Think Olga para a campanha “Chega de FiuFiu?”, 98% das mulheres responderam
que ja foram assediadas na rua e 64% no transporte publico. E interessante ressaltar,
ademais, que 81% das mulheres responderam que ja deixaram de fazer alguma coisa
pelo medo do assédio. Para justificar e salientar a relevancia do tema, a campanha
“Chega de FiuFiu” criou um site através do qual as mulheres de todo o pais podem
descrever o assedio e como se sentem, na busca por mais informacoes.

No site “Chega de Fiu-Fiu”, quando pesquisamos sobre o municipio de Ponta
Grossa, obtivemos a seguinte frase “Olhares e aproximacdo no transporte publico
onde néo é possivel justificar a acdo, eles se aproveitam da situacdo”, como pode ser
lida na Figura 2:

&

FIGURA 2 - Mapa da campanha Chega de Fiu Fiu em Ponta Grossa — PR
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Fonte: CHEGA DE FIU FIU. Disponivel em: <http://chegadéfiufiljt.éom.br/>. mai, 2019.

8 A pesquisa esta disponivel no link: https://thinkolga.com/2013/09/09/chega-de-fiu-fiu-resultado-da-
pesquisa/. Chega de FiuFiu: é uma campanha contra o assédio langada pelo Think Olga. Foi criada
para lutar contra o assédio sexual em locais publicos. Mas queremos aqui também lutar contra outros
tipos de violéncia contra a mulher.
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Atualmente existe um grande debate acerca dos constantes casos de assédios
sexuais dentro do transporte publico e nas ruas, e vem ganhando destaque no campo
cientifico na medida em que sé@o desenvolvidos aplicativos, sites e outras ferramentas
tecnologicas para combater e denunciar o assédio, possibilitando ajudar outras
mulheres e auxiliando a criacdo de numeros para afirmar que o assédio existe e € um
problema. Na era da modernidade, a tecnologia traz avangos importantes contribuindo
fortemente no combate a violéncia contra a mulher. Para além dos sites e aplicativos,
a realidade virtual proporciona uma interacdo simultdnea sem barreiras fisicas,
obtendo um papel significativo referente a linguagem de informacéo.

O ciberespaco se tornou um poderoso aliado para milhares de mulheres, sendo
utilizado para denudncias, para alertas e na construgcdo de um coletivo feminino de
apoio. Assim a tecnologia da uma caracteristica nova para 0 movimento feminista,
possibilitando uma articulagdo global e instantanea.

Algumas paginas foram criadas para mulheres como uma estratégia e
ferramenta para acessarem informacgdes e alcancarem uma ampla divulgacdo, como
no caso da ONG feminista OLGA presente em site, facebook, instagram, youtube e
twitter. A qual tem por objetivo levar informacdo e empoderar mulheres, além de
divulgar noticias na busca de tornar o mundo um lugar mais igualitario (OLGA, 2018).
A tecnologia leva informacdo e comunicacédo, e também é um meio de acumulo de
dados ao acesso em tempo real, onde pessoas conectadas por computadores criam
uma rede que pode colaborar para enfrentamento a violéncia, assim como 0s
celulares méveis através de aplicativos.

Tais dados apresentam a necessidade de planejar uma cidade igualitaria, visto
gue no espaco urbano é onde se fomenta as relacdes sociais e os fenbmenos séo
apresentados a sociedade. Como forma de enfrentar o assédio no transporte publico
0 processo de inventar novas ferramentas vinculadas a tecnologia auxiliam nas
denuncias e alertas sobre o riscos que o espaco urbano oferece. As questdes ligadas
a cidade enquanto espaco de vida mas também palco das manifestacdes da violéncia
urbana mais especificamente do assédio que ocorre dentro do transporte publico

(6nibus). As cidades séo espacos e frutos de onde ocorrem relacdes sociais.
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CAPITULO 2 - O DIREITO A CIDADE: UMA CONSTRUCAO A PARTIR DO
PLANEJAMENTO URBANO ATE A MOBILIDADE URBANA

O capitulo anterior apresenta a discussdo de género e a influéncia do
patriarcado na vida das mulheres. Portanto, cada periodo influéncia o modo de agir e
pensar dentro dessa estrutura social, onde sédo construidas as identidades. Os papéis
sociais de género foram atribuidos as mulheres a funcéo de submissao, enquanto aos
homens séo reforcados estere6tipos de virilidade. Tais identidades reproduzidas pela
sociedade passam a ser determinantes no processo historico, assim como no impacto
das cidades enquanto producao e reproducao de relacdes sociais e de mobilidade da
vida urbana.

Para adentrar no direito a cidade e a producéo dialética do espaco urbano, &
necessario compreender como se constituem as cidades no contexto brasileiro. O
processo de transformacéo do espaco geografico ao longo da histéria demonstra as
modificacdes e transformacfes da sociedade no processo de desenvolvimento do
pais, “o espaco evolui pelo movimento da sociedade total” (SANTOS, 1988, p. 171).

Na mesma medida em que a cidade oferta maiores possibilidades de acesso a
bens e servico, ela também é a fonte de problemas sociais decorrente da violéncia
urbana, podendo ser reflexo de politicas publicas insuficientes que n&do saciam as
lacunas deixadas pelo desenvolvimento, como o0 acesso aos direitos fundamentais,

destacando o transporte como direito social conquistado no ano de 2015.

2.1 DIREITO A CIDADE PARA QUEM? COMO A MULHER SE RELACIONA COM O
ESPACO URBANO

O sociologo e filésofo Lefevbre (1968) conceituou o direito a cidade abordando
guestdes diferenciadas sobre o entendimento de cidade, trazendo a ideia do espaco
e tempo como elemento essencial para a estrutura da sociedade. Para o autor direito
a cidade é um direito coletivo e transformador onde o proprio individuo tem a
possibilidade de mudar e assim também transformar as cidades e espacos, por assim
€ construido um direito a ndo exclusao das pessoas em relacao a vida urbana. O uso
e producdo e reproducdo do espaco urbano sdo partes do estudo do socidlogo
enquanto categorias para se pensar nas relagcdes e em como o espaco foi formado,

modelado a partir de elementos historicos espaco e tempo.
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O ambiente urbano concentra parte da populagéo, apresentando problemas de
ordem urbanistica que sdo provenientes da realidade social, tais problemas como
pontua o autor Lefebvre (1968) sdo decorrentes de contextos soOcio historicos e

culturais das cidades em consequéncia da desigualdade.

O espaco foi formado, modelado a partir de elementos histéricos ou naturais,
mas politicamente. O espaco € politico e ideolégico. E uma representacio
literalmente povoada de ideologia. Existe uma ideologia do espaco. Por qué?
Porque esse espaco, que parece homogéneo, que parece dado de uma vez
na sua objetividade, na sua forma pura, tal como o constatamos, é um produto
social (LEFEBVRE, 1968, p. 61-62).

O espaco enquanto zona de conflito de interesse no qual o autor chama de
‘campo cego” trata-se de uma cidade na qual o direito a cidade ndo pode ser
concretizado em decorréncia dos interesses de quem domina, “a diferengca também
pode resultar em intolerancia e segregacdes, marginalidade e exclusédo, quando nao
em fervorosos confrontos” (HARVEY, 2015, p.71). Para compreender a violéncia que
a mulher sofre no espaco urbano é necessario trazer um breve recorte de como foi
estabelecida a relacdo entre mulher-espaco publico para assim compreender como é
0 processo de direito a cidade em uma visédo de género.

Pensar sobre o direito a cidade na I6gica de género implica repensar na cidade
e a producdo do espaco urbano vinculado as relacdes sociais que ocorrem dentro
desse especo na légica do tempo junto com determinantes histéricos dialético. “O
direito a cidade revela, portanto, a iniciativa, a passagem para a a¢ao, colocando em
cheque a totalidade social [...] a luta em torno do direito a cidade € produto da historia
da producgéao da cidade” (CARLOS, 2005, p. 242).

Em uma sociedade que historicamente é marcada pelo patriarcalismo, o
homem tem a figura de dominacao. A légica de subordinacéo ao “chefe” da familia
tem suas origens a partir do Brasil Colonia, nesse contexto o patriarcalismo influéncia
as familias, mas também abrange a forma como a sociedade reproduz o

patriarcalismo. Colocando que

na existéncia de duas “espécies” com qualidades e aptiddes particulares. Aos
homens, o cérebro (muito mais importante do que o falo), a inteligéncia, a
razdo licida, a capacidade de decisdo. As mulheres, o coracdo, a
sensibilidade, os sentimentos (PERROT, 1992, p. 177).

Para Scott (1995) o patriarcado é uma forma de organizagdo social onde as
mulheres estédo subordinadas aos homens e os jovens sao subordinados aos homens

mais velhos, ou seja, resultando na supremacia masculina.
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Assim as mulheres no periodo do Brasil Colonial eram condicionadas a serem
subordinadas ao machismo, que refletia em véarios aspectos de sua vida social, como
o simples fato de ndo poder andar nas ruas desacompanhada e a imposicdo de que

o lugar da mulher era dentro do ambiente do lar ou doméstico.

A relacéo entre divisdo social e sexual do trabalho, em alguns casos, parou
no reconhecimento de dicotomias, tais como trabalho doméstico, trabalho
repetitivo, trabalho que requer presteza manual e trabalho exercido no &mbito
da casa como trabalho de mulher, contrapondo-se a trabalho publico,
qualificado e melhor remunerado como trabalho de homem. J& outros
trabalhos se limitaram a descrever diferencas na estrutura ocupacional de
homens e mulheres (IPEA, 2012, p. 85).

Tais fatos demonstram que as cidades por serem construidas e organizadas
por homens aumentavam as desigualdades entre os géneros. As cidades enquanto
"reflexo de uma sociedade patriarcal, capitalista e racista tem no seu cerne o privilégio
ao masculino e branco, o alijamento politico das mulheres, a dependéncia econémica,
o controle dos corpos e da reproducéo e a violéncia." (KOETZ, 2017, p. 76). Existindo
lugares onde apenas a presenca do homem era permitida, como cafés e cervejarias.
(MONTELEONE, 2018). “Especificamente dentro do sistema patriarcal, inimigo da rua
e até da estrada, sempre que se trate de contato da mulher com o estranho” (FREYRE,
1998, p. 152). Nao sendo comum que mulheres se relacionassem com 0s espacos
urbanos, pois 0 comportamento feminino construido socialmente criticava mulheres
ao sairem nas ruas desacompanhadas. Entretanto, haviam as particularidades dos
grupos pertencentes como, a classe social, sendo assim mulheres com menor poder
aquisitivo necessitavam trabalhar.

Em meio ao processo de urbanizacdo os modos de producédo desse espaco -
pensado na légica masculina - impossibilitava as cidades serem para todos e todas.
Os espacos de opressédo das mulheres dentro da organizacdo da vida em sociedade
impediram a mulher de estabelecer uma relacao espacial com a cidade, impactando
no trabalho, familia e a funcéo social desempenhada.

Ao longo do século XIX as mulheres passam a ocupar as cidades de maneira
gradual acompanhadas de problemas que decorriam a mobilidade, acessibilidade e
seguranca (BUJALANCE; NARANJO, 2012). Porém, quando falamos sobre as
mulheres nesse periodo devemos atentar a classe, raca e género, pois esta é
determinante do modo como a mulher € vista em sociedade. “No espago urbano, a
identificac&o da condi¢do social das camadas superiores podia ser feita na figura da

mulher, que ostentava riqueza através das roupas, aderecos, atitudes e gestos
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codificados pela moda” (MALUF, 1994, p. 188). A mulher negra fazia parte da cidade,
mas eram proibidas de andar em certos espacos por serem rebolativas, sendo vistas
como mulheres pobres que arranjavam confusao (GRAHAM, 1990).

[...] estética e cultural das mulheres negras e a supervalorizacdo no
imaginario social das mulheres brancas, bem como a desvalorizacdo dos
homens negros em relacdo aos homens brancos. Isso resulta na concepc¢ao
de mulheres e homens negros enquanto géneros subalternizados, onde nem
a marca biolégica feminina é capaz de promover a mulher negra a condigao
plena de mulher e tampouco a condicdo biolégica masculina se mostra
suficiente para alcar os homens negros a plena condicdo masculina, tal como
instituida pela cultura hegemoénica (CARNEIRO, 2003).

A cor da sua pele determinava a marginalizacdo devido ao longo periodo da
escravidao no Brasil, neste periodo “encontraremos o senhor, dono nao apenas do
trabalho, mas também do corpo e alma de sua serva” (FREITAS, 2001, p. 13-14). A
escravidao foi abolida em 13 de maio de 1888 pela mao da princesa Isabel, entretanto,
para uma mulher negra ndo havia premissa de uma real mobilidade social.

No final do século XIX a paisagem urbana ganha estradas, ruas, conjuntos de
casas e também a segregacao espacial que gerava estigmas devido a mobilidade
social de homens e mulheres, através do trabalho. O espac¢o enquanto constru¢ao
social determina a dialética estrutural da sociedade enquanto construcdo e
organizacao urbana. O padrédo seria entdo, aos pés das zonas ricas e exclusivas
localizarem-se as zonas negras ha cidade - o lugar de ajudantes gerais -, delineando
uma linha de extremos (ROLNIK, 1997, p. 76).

O processo de industrializacdo colaborou com o éxodo rural, também
proporcionou um “inchago urbano” como um reflexo direto do crescimento acelerado
e desordenado das cidades. Nesse contexto geram-se consequéncias como a
segregacao social, seja pela situacdo econbmica, pela segregacdo ocasionada por
zonas de territorio, ou seja, uma segregacao socioespacial. A segregacdo social
reproduz o conflito entre forcas-de-trabalho, sendo processos que estéo interligados
e articulados com a estrutura social (CASTELLS, 1983).

No Brasil o processo de industrializacdo iniciou por volta de 1930, tendo como
consequéncias o0 éxodo rural, ou seja, a populacao migra para as cidades que acabam
crescendo de maneira acelerada e desordenada. Para Singer (1988), as migracdes
do campo para cidade se caracterizam devido ao modo de producéo capitalista, o qual
diminui empregos no campo e gera expectativa de trabalho na cidade, assim como a
busca por melhores salérios, acesso a infraestrutura, mobilidade social, educacéo e

saneamento basico. A urbanizagdo rapida causou problemas de ordem social
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decorrente da falta de planejamento urbano. Ocorrendo o fendmeno que € chamado
de “inchago urbano”, acarretando varios problemas de violéncia, falta de moradia

adequada e segregacao socioespacial.

A medida que se percorriam as diferentes areas residenciais, notava-se que
esta segregacdo, de acdrdo com as classes econfmicas e educacionais,
obedecia de maneira geral — embora com algumas excec¢des importantes —
as diferencas de cor da populacdo (PIERSON,1971, p. 105).

As cidades ganham novas formas de organizacdo, pois residir em areas
centrais demonstrava poder aquisitivo, na légica do capital as areas de comércios e
nobres resultam da divisdo espacial através do territdrio (HARVEY, 2008). Assim
pessoas com menos poder econdmico foram obrigadas a residir em locais ao redor
das centros urbanos, chamadas de franjas urbanas®. Todo esse processo historico da
mulher estar subalternizada ao patriarcado criou uma nao cultura de pertencimento a
cidade, sendo assim, a insercéo das mulheres no espaco urbano vem acompanhada
de um cenario de medo e insegurancas ao se deslocar pelo territorio.

Para Saffioti (1976), todo esse processo de industrializacdo e crescimento do
espaco urbano gerou problemas de ordem social, no qual a mulher sofria tanto com
desigualdades entre homens e mulheres, mas também em desigualdades politicas e
sociais.

Em decorréncia do capitalismo as mulheres também se tornam consumidoras
e mao de obra, ressalta-se que a mulher negra sempre foram mao de obra, devido a
“definicdo tautolégica de pessoas negras como servicais” (DAVIS, 2016, p. 102).
Freitas (1996) coloca que a posicao econdmica das mulheres negras ndo passou por
grandes transformacbes desde a escraviddo, 0S empregos pagavam
consideravelmente menos, e 0os empregos disponiveis se voltavam a empregadas
domésticas.

Porém, dentro desse cenario surgem novas possibilidades de trabalho como
operaria em fabricas e lojas, desmistificando que a mulher deveria se atentar as
tarefas do lar como cozinhar, lavar roupa, passar roupa, ser uma boa mae e limpar a

casa, sendo todos esses deveres ensinados desde a infancia para as mulheres.

9 A franja urbana € uma zona de transi¢do no uso do solo, com caracteristicas sociais e demogréficas,
situando-se entre (a) as areas urbanas e suburbanas continuamente construidas da cidade central [...];
e um aumento real e potencial da densidade populacional, com a densidade atual acima dos distritos
rurais circunvizinhos, mas inferior a da cidade central. Essas caracteristicas podem diferir tanto de
maneira zonal quanto setorial e serdo modificadas ao longo do tempo (PRYOR, 1968 p. 206).
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Dessa forma as mulheres passam a ter uma perspectiva de estudar e ter uma
profissdo que néo fosse restrita ao ambiente domeéstico, lembrando que n&o era uma
realidade para todas elas, estando atrelado a raca e a condi¢cdo socioeconoémica.

Na producao das relagdes sociais a sociedade legitimava as desigualdades de
género, podendo interferir no modo como as pessoas que residem em areas

periféricas vao acessar as regides centrais das cidades.

A realizacdo da sociedade urbana exige uma planificacdo orientada para as
necessidades sociais, as necessidades da sociedade urbana. Ela necessita
de uma ciéncia da cidade (das relacdes e correlacBes na vida urbana).
Necessarias, estas condi¢cdes ndo bastam. Uma forga social e politica capaz
de operar esses meios (que sdo mais do que meios) é igualmente
indispenséavel (LEFEBVRE, 2011, p. 138)

O desafio do direito a cidade quando olhada pelo prisma de género é
indissociavel dos tracos do patriarcalismo'®, pois estes ainda se reproduzem na
sociedade atual impactando na vida urbana das mulheres do ir e vir. A grande questéo
€ que este espaco urbano néo so possui uma divisao socioecondémica e socioespacial,
mas também uma limitacdo ao direito a cidade para as mulheres em especial
“‘enquanto andar sozinha pela rua implicar medo de assédio, ameaca ou violentagao”
(ROLNIK, 2005, p. 170). Nesse cenario aparecem as multiplas facetas dentro das
cidades que demonstram a falta de planejamento ao pensar nas relacbes de género
e igualdade.

Alguns fendmenos que ocorrem dentro das cidades se tornam demanda do
Estado, assim é a questao do planejamento urbano, incluindo a mobilidade urbana, e
de que forma serdo criadas politicas urbanas para se pensar em cidades com espacos
democraticos. Dessa forma as politicas pubicas sdo processos decisorios para que
mulheres tenham o seu direito a cidade respeitado de forma equéanime. Nesse
contexto de como as cidades se relacionam com as mulheres, é que o transporte
publico entra como parte fundamental para que ocorra o deslocamento de um ponto

a outro.

10 patriarcalismo: A sociedade do poder masculino, do império dos pais, assentada em relacdes
paternalistas, de filhotismo e apadrinhamento, sociedade das parentelas, ia sendo modificada por um
processo visto como de desvirilizagdo, de declinio de um dado modelo de masculinidade, periodo de
confusdo entre as fronteiras de género, em que as mulheres come¢am a assumir lugares antes
reservados aos homens [Além disso], mais do que um conceito rigoroso [patriarcalismo era] uma
metafora, uma imagem que ajuda a descrever um periodo (FREYRE, 2006, p.140).



50

2.2 CONSTRUINDO CIDADES PELO PLANEJAMENTO URBANO

As desigualdades territoriais dentro das cidades resultam em segregacao
territorial ou seja um crescimento de extensdo territorial sem infraestrutura
(MARICATO; OLIVEIRA; SOUZA, 2010). Nesse contexto geram-se consequéncias
como a segregacao social seja pela situacdo econdémica ou segregagao ocasionada
por zonas de territérios. A segregacao social, reproduz o conflito entre forcas-de-
trabalho, sendo processos que estéo interligados e articulados em como a estrutura
social se organiza (CASTELLS, 1983). O planejamento urbano possibilita elaborar
estratégias para efetivacdo de uma cidade que tenha cunho funcional para a
populacdo com acessibilidade pensando nos varios segmentos para o0
desenvolvimento como: meio ambiente, areas de zoneamento, infraestrutura, entre

outras.

[...] o processo de urbanizag&o no Brasil manteve-se acelerado e apresentou
situacGes de grande diversidade e heterogeneidade no territorio nacional,
destacando-se: a interiorizacdo do fendbmeno urbano; a acelerada
urbanizacdo das areas de fronteira econémica; o crescimento das cidades
médias; a periferizac@o dos centros urbanos; e a formacéo e a consolidacdo
de aglomeracdes urbanas metropolitanas e ndo metropolitanas. Esses
fendbmenos sdo resultantes do processo de reestruturacdo econdmica em
curso no pais (IPEA, 2010).

O recorte sobre a construcdo de politicas sociais e planejamento urbano é
justificado, pois até o presente momento as mulheres nédo faziam parte da politica,
assim como ndo possuiam direitos assegurados, por assim pode-se dizer que havia
uma segregacdo vivenciada na sociedade definido pelo seu género. O Estado
Democrético de Direito no Brasil se constitui no século XX logo apds o declinio do
poder militar, em meio a esse cenario emergem movimentos sociais de varios setores
da sociedade na busca pela democratizacdo no pais e exercicio dos direitos e
liberdade individuais. Fazendo frente e resisténcia ao governo autoritario que perdurou

no poder entre os anos de 1964 a meados de 1985.

[...] 0 que existiu, no caso brasileiro, foi o fato de que uma determinada forma
de organizac¢do social criou uma forma de Estado, ou seja, uma forma
peculiar de relacdo social, que se dissociou da propria sociedade como um
todo e passou a controlar suas manifestacdes espontéaneas. (FAORO, 1976,

p. 4).
No estado autoritario a populacéo aclamava por espacos deliberativos, assim
como a conquista pela liberdade de se expressar em diferentes lugares sem censura.

Possibilitando a abertura para uma nova percepgdo de fazer politica, visando uma



51

sociedade democratica. Para Rolnik (2013) “a questao urbana e, particularmente, a
agenda da reforma urbana, constitutiva da pauta das lutas sociais e fragilmente
experimentada em esferas municipais nos anos 1980 e inicio dos anos 1990”
(ROLNIK, 2010, p. 12).

A luta pela reforma urbana se dé por meio da necessidade de se construir uma
politica urbana que envolvesse o0 estado e direito a cidade para toda a sociedade
(BELLEZA, 2018). A construcao da Constituicdo Federal de 1988 também conhecida
como Constituicdo Cidada, possui principios e prevaléncia nos direitos humanos, a
qual foi baseada na cidadania e ndo em ideias politicos de governantes, € um simbolo
da democracia no pais.

A Constituicdo Federal de 1988 no seu texto traz a tematica das cidades no
seu capitulo Il da Politica Urbana nos artigos 182 e 183, estabelecendo diretrizes
sobre a politica urbana envolvendo o direito a cidade, definindo o conceito de funcéo
social da propriedade e a vigéncia obrigatdria dos Planos Diretores em municipios
com populacao a cima de 20 mil habitantes (MARICATO; SANTOS Jr., 2007).

Para a politica de planejamento urbano a criacéo da Lei n® 10.257, de 10 de
julho de 2001 - Estatuto da Cidade € criado com o objetivo de garantir o direito a cidade
e organizar a politica urbana no territério. Para Rolnik (1997) o instrumento que
garante colocar em pratica o Estatuto da Cidade é o Plano Diretor, pois € o espaco
para debater, discutir e planejar o territorio.

O Estatuto institui o Plano Diretor como instrumento que passa a garantir a
efetivacdo do planejamento urbano nas esferas municipais, considerado um
mecanismo para se pensar/planejar o crescimento urbano e definir parametros sobe

0 Uso e ocupacao do solo.

Art. 10 Na execucdo da politica urbana, de que tratam os arts. 182 e 183 da
Constituicdo Federal, serd aplicado o previsto nesta Lei.

Paragrafo Unico. Para todos os efeitos, esta Lei, denominada Estatuto da
Cidade, estabelece normas de ordem publica e interesse social que regulam
0 uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do
bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental

Art. 182, CF. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo poder
publico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por objetivo
ordenar o pleno desenvolvimento das func¢des sociais da cidade e garantir o
bem-estar de seus habitantes. (BRASIL, 2001).

Ainda dentro desta nova roupagem a politica urbana se vinculava a participagéo
popular no processo de decisfes para planejar as cidades do territdrios aproximando

a gestdo do municipio com a populagéo elaborando planos com participacdo popular
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para construir a cidades democraticas e inclusivas, “o direito a cidade € um significante
vazio. Tudo depende de quem lhe vai conferir significado” Harvey (2014, p. 20).
Portanto o direito a cidade é construido a partir de um projeto de cidade coletiva que

vise democratizar 0s espagos.

A aprovacdo do Estatuto da Cidade € uma conquista dos movimentos
populares, que se mobilizaram por mais de uma década na luta por sua
aprovacéo. Esta luta foi conduzida a partir da ativa participacédo de entidades
civis e de movimentos sociais em defesa do direito a cidade e a habitacdo e
de lutas cotidianas por melhores servicos publicos e oportunidades de uma
vida digna (POLIS, 2002, p. 15)

O Estatuto da Cidade é uma tentativa de reduzir um crescimento acelerado e
desordenado das cidades do pais, sendo um instrumento sobre direito urbanistico na
construcéo dos espacos com mais equidade abordando também um desenvolvimento
sustentavel. Sendo o Estatuto da Cidade uma normativa que busca garantir o direito
a cidade e visando possibilitar condi¢cfes para que este direito se concretize.

Dentro das fun¢des das cidades que envolvem habitacédo, trabalho, lazer entre
outras esta presente a mobilidade ou seja as cidades devem fornecer condi¢des para
o deslocamento dentro do territério. Uma mobilidade urbana composta por um
conjunto de iniciativas como: cal¢adas, ruas, ciclovias, terminais, etc.

A criacdo no ano de 2003 do Ministério das Cidades e do Conselho Nacional
das Cidades sao significativos para o desenvolvimento da politica urbana no Brasil,
fornecendo embasamento para colocar em prética a elaboracéo dos Planos Diretores
Municipais que passam a ser o instrumento base para a politica de desenvolvimento
urbano com o objetivo de diminuir as desigualdades no espaco urbano. Assim, “o
Ministério das Cidades foi fruto de um amplo movimento social progressista e sua
criacao parecia confirmar, com avangos, os novos tempos para as cidades no Brasil”
(MARICATO, 2014, P.35).

Dentro do Ministério das Cidades séo definidas e estabelecidas as diretrizes da
Politica Nacional de Desenvolvimento Urbano, tem como principio ampliar o acesso
da populacdo a saneamento, transporte e moradia. A composicdo do Ministério é
formada por quatro secretarias Secretaria Nacional de Habitacdo — SNH, A Secretaria
Nacional de Saneamento Ambiental — SNSA, a Secretaria Nacional de Acessibilidade
e Programas Urbanos — SNAPU e a Secretaria Nacional do Transporte e da
Mobilidade Urbana — SeMob (Brasil, 2003)
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A Secretaria Nacional do Transporte e da Mobilidade Urbana — SeMob, tinha
como objetivo de colocar em pratica Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustentavel compreendida enquanto,

a reunido das politicas de transporte e de circulagdo, e integrada com a
politica de desenvolvimento urbano, com a finalidade de proporcionar o
acesso amplo e democréatico ao espaco urbano, priorizando os modos de
transporte coletivo e os ndo motorizados, de forma segura, socialmente
inclusiva e sustentavel (BRASIL, 2012, p.12)

O presidente Jair Messias Bolsonaro (2019-) eleito no ano de 2018 em seu
projeto politico buscou por reduzir o nimero de ministérios, alguns foram extintos ou
reagrupados. O Ministério das Cidades foi extinto no ano de 2019 passando a estar
vinculado ao superministério do Desenvolvimento Regional criado em 2019 esta sob
a gestao do Ministro Gustavo Henrique Rigodanzo Canuto, sendo formada por dois
ministérios das Cidades e da Integracdo Nacional.

Os avancgos na politica de planejamento urbano permearam tais conflitos de
interesses de movimento sociais, politicos e de mercado, entretanto a possibilidade
de se pensar, planejar e construir cidades com a participacdo popular podem garantir
uma cidade com funcdo social e diminuir as desigualdades na ocupacdo e
deslocamento do territdrio. A construcdo da politica urbana ndo se faz com
neutralidade, pois dentro do espaco existe o conflito de interesses que impacta na

producéo e reproducdo do espaco urbano (LEFEBVRE, 1968).

2.3. CONTEXTUALIZANDO A MOBILIDADE URBANA NO TERRITORIO
BRASILEIRO

As cidades se tornam o espaco onde ocorrem fendmenos e relacdes sociais
(LEFEBVRE, 2006), dentro dessa légica do espaco e de crescimento do territorio o
transporte passou a ser instrumento principal para o deslocamento de pessoas e
mercadorias, crescendo a demanda pelo modelo de transporte automobilistico que
teve inicio no século XVIII, os modelos e producdo do Fordismo e Taylorismo
produziam automaoveis incentivando o consumo de carros aumentando assim a frota
de veiculos individual nas ruas.

Portanto, na logica da producéo capitalista o espaco urbano é construido de
maneira desigual, ndo atendendo a demanda de todos pensando em um coletivo,
mas, também, € preciso compreender que esse espago passa por transformacdes

dialéticas conforme o momento histérico da sociedade (LEFEBVRE, 2006).
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Dentro dessa perspectiva de transformacdo das cidades o fendmeno da
mobilidade urbana surge com grande demanda para a légica capitalista da sociedade
que torna “o sistema de transporte e comunicagdes” (HARVEY, 2012, p. 109) como
parte fundamental para o desenvolvimento urbano.

Atualmente ainda que se existam conquistas de leis sobre mobilidade urbana,
no periodo de 1950 o pais desenvolveu um modelo de cidade pensada e planejada
para privilegiava os automoveis (carros) comparado a outros meios de locomocao
coletivos e mais sustentaveis o que desafiava a garantia do acesso aos direitos
fundamentais.

O grande desafio da mobilidade urbana brasileira é justamente pela maneira
como foi fomentada e implantada a mobilidade urbana no Brasil, para tanto sera
necessario trazer um breve recorte historico para justificar o desafio de se pensar em
uma mobilidade urbana mais inclusiva.

O investimento na mobilidade urbana foi realizado de forma gradativa, porém
trés momentos sdo precisos descrever para compreender os caminhos para chegar
até a mobilidade atual no Brasil, pois foi durante esses governo que a mobilidade
urbana recebeu mais investimentos e projetos. Para isso em um primeiro momento a
gestao de Juscelino Kubitschek (1956-1961) no segundo do Luis Inacio Lula da Silva
(2003-2011) e da Dilma Rousseff (2011-2014), pois durante esses governos houve
um crescimento significativo no cenario da mobilidade urbana no pais.

A mobilidade urbana adquire maior visibilidade quando Juscelino Kubitschek &
eleito presidente do Brasil de 1956-1961 apresentando a populacdo um projeto de
desenvolvimento econémico no o pais.

O Programa de Metas abrangia cinco setores basicos da economia para os
quais os investimentos publicos e privados deveriam ser canalizados: energia
(metas 1-5); transportes (metas 6-12); alimentacdo (metas 13-18); indUstria
de base (metasl9-29); e educagdo (meta 30). O ideal nacional-
desenvolvimentista seria consolidado por um conjunto de 30 metas a serem
alcangadas nestes cinco setores contemplados pelo Programa. A 31a meta

incluida, também conhecida como meta-sintese, foi a constru¢éo de Brasilia,
a nova capital da Republica (MEDEIROS, s/d, p. 12, 13)

O plano de metas contava com prioridades sendo o transporte um setor que
recebeu investimento. Com o incentivo na politica rodoviarista o Brasil passa a
valorizar os carros enquanto veiculo de transporte, mas também era considerado
sinbnimo de status sendo associado com o poder aquisitivo. Outro impasse ocorre

porgue os carros sao considerados um meio de transporte individual “as melhorias na
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infraestrutura privilegiaram os transportes individuais, sendo a opgao pelas “cidades
do carro™ (VIANNA, 2013, p.18).

O padréo de mobilidade da populacéo brasileira vem passando por fortes
modificacdes desde meados do século passado, reflexo principalmente do
intenso e acelerado processo de urbanizacéo e crescimento desordenado
das cidades, além do uso cada vez mais intenso do transporte motorizado
individual pela populagéo (IPEA, 2010)

O espaco urbano passa a ser construido para o automdével impactando as
cidades vinculado a questao do automével estdo partes das cidades no Brasil ndo
foram construidas a partir de um planejamento, existindo partes das cidades que se
desenvolveram de maneira informal. Onde o poder publico ndo chegou e ndo havia o
capital econdmico para ter um automovel e passam a surgir outros meios de transporte
coletivos como: vans e mototaxis ilegais devido ao Estado nédo se fazer presente na
vida da populacao que residia nas franjas urbanas (MARICATO, 2014).

Partindo do contexto que a autora Maricato (2014) relata sobre a informalidade
do transporte coletivo devido a falta de investimento massivo na infraestrutura de um
sistema de transporte coletivo legal, culminou em um problema de mobilidade urbana
visto

A falta de infraestrutura e planejamento implica nas condi¢des de espacialidade
e deslocamento dentro das cidades, houve uma crescimento populacional maior
dentro das cidades e falta de politicas de planejamento. (MARICATO, 2014)

O processo de globalizacdo criou um mercado onde as economias podem
impactar os outros paises, assim ocorreu na crise econdmica de 2007-2008 “a crise
financeira iniciada em meados de 2007 no centro do sistema, os Estados Unidos
(especificamente, no mercado de hipotecas subprime), comegou a se espraiar para
alguns paises emergentes” (PRATES, 2011, p. 11).

Sobre o0 governo do ex - Presidente Luis Inacio Lula da Silva (2003-2011) o
cenario internacional passou a ser afetado por uma grave de crise econbmica,
buscando solucdes para enfrentar a crise, o Brasil passou a fazer investimentos
internos afim de fazer a economia crescer gerando empregos, assim no ano de foi
2007 foi o lancamento do Programa de Aceleracao do Crescimento | (PAC I). Sendo
de iniciativa do governo federal ligando varias politicas do setor econémico de
iniciativa publica e privada afim de impulsionar o crescimento econémico, as areas
gue receberam o0s investimentos saneamento, habitacdo, transporte, energia e

recursos hidricos (DIEESE, 2007). Luis In4cio Lula da Silva coloca o Estado como
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agente para promover o desenvolvimento e dar subsidio para financiar a infraestrutura
do pais.

Os investimentos no transporte continuaram durante o governo da Presidenta
Dilma Rousseff (2011-2014), assume o governo e da continuidade ao Programa de
Aceleracao e Crescimento Il (PAC Il) elaborando no ano de 2013 o Plano Nacional de
Mobilidade Urbana Mobilidade Urbana Grandes Cidades, em 2011 e Médias Cidades,
em 2012 em prol da melhoria do sistema de transporte publico das cidades e
investimento em infraestrutura (GOMIDE; GALINDO, 2013). “O objetivo foi melhorar o
transito nas cidades com populacdo entre 250 mil e 700 mil habitantes. Os recursos
de R$ 7 bilhdes serdo liberados por meio financiamento” (BRASIL, 2012).

Sendo um programa do governo federal que engloba diversas politicas,
direcionando as cidades para um crescimento de forma mais rapida colocando

algumas metas que séo voltadas para o transporte publico coletivo, como combater

[...] as desigualdades sociais, transformando as cidades em espac¢os mais
humanizados e priorizando o transporte coletivo urbano. Por isso, a Unido
apoia e incentiva a execucdo de empreendimentos que promovam a
integracao fisica e tarifaria de transporte publico coletivo, além de fomentar
projetos de grande e média capacidade como metrds, Bus Rapid
Transit (BRTs), corredores de 6nibus, veiculos leves sobre trilhos (VLT),
aeromdével, entre outros. (BRASIL, 2010).

Em pesquisa realizada em 26 de maio de 2011, pelo Instituto de Pesquisa
Econbmica Aplicada (IPEA) foram divulgados dados sobre o transporte publico

coletivo (6nibus) no Brasil, pontuando que os

[...] sistemas de 6nibus urbanos e metropolitanos sdo a modalidade de
transporte publico predominante no Brasil, operando em cerca de 85% dos
municipios. O transporte publico coletivo urbano atende majoritariamente a
pessoas de média e baixa renda no Brasil, o0 que torna o valor da tarifa desses
servicos um instrumento importante na formulacéo de politicas de inclusao
social e também na gestdo da mobilidade urbana (IPEA, 2011).

O transporte publico coletivo articulado pode ser um instrumento para tornar 0s
espacos democratizados e planejar uma mobilidade urbana mais inclusiva com o

crescimento territorial e populacional das cidades.
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TABELA 1 - Crescimento populacional e processo de urbanizacdo 1940-2010

Crescimento populacional
I 3K )

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2010.

Conforme a Tabela 1 percebe-se um aumento na urbanizagdo assim como o
aumento da populacdo nas cidades conforme as décadas. Esse cenéario de
transformacfes também perpassa na realizacdo da mobilidade das pessoas dentro
desse espaco urbano. As cidades cresceram de maneira acelerada e desordenada
tais cidades aumentam seu territorio ocupando areas periféricas o que ocasiona maior
distancia da regiao central das cidades. Segundo dados do IPEA, 2016, “cerca de 85%
da populacao vive em centros urbanos, sendo que existem 36 cidades com mais de
500 mil habitantes na rede urbana brasileira, além de quarenta regides metropolitanas
estabelecidas, nas quais vivem mais de 80 milhdes de brasileiros” (IPEA, 2016, p.8)

Parte das problematicas das cidades sao resultados da falta de mobilidade
urbana. De acordo com Vasconcellos (2012) para ocorrer a mobilidade urbana alguns
fatores individuais influenciam como: pobreza, idade, género e condicdo fisica

podendo delimitar a mobilidade.
2.4 LEGISLACAO E POLITICA SOBRE MOBILIDADE URBANA

Sao varios os conceitos existentes sobre o que seria/é a mobilidade, para a
presente pesquisa a compreensao sobre tal conceito se torna importante na medida
em que é através da mobilidade que pensa a perspectiva do sistema de transporte e
direito a cidade. O estudo sobre a construcéo da sociologia do corpo feminino € parte
gue complementa os estudos na pesquisar a mobilidade urbana pelo viés de género
entendendo assim qual foi a funcdo social da mulher dentro da histéria.

Os conceitos apresentados a seguir abordam a mobilidade de maneira
universal sem distingbes de sexo, porém na visdo da pesquisadora a mobilidade
aprece de maneiras diferentes para homens e mulheres pela construcéo histérica da

violéncia de género podendo ser o espac¢o urbano palco das suas manifestacoes.
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Para Sales (1997) a mobilidade esta diretamente conectada nos
deslocamentos diarios das pessoas dentro do espaco. J& para Giannotti (2007) as
novas tecnologias como uso de aplicativos, celulares e GPS levam pensar em de um
novo jeito sobre a mobilidade pensando nas interacbes sociais e tecnolbgicas
simultaneamente.

Para Harvey (2013) a mobilidade urbana passa a ser um componente essencial
para a producdo, pois é através da mobilidade que se tera garantia da circulacéo de
mercadorias e de trabalhadores sendo este fornecido através do transporte coletivo.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana desenvolvida pelo Ministério das
Cidades, conceitua a mobilidade urbana atrelada a ideia de deslocamento dos
individuos para realizar atividades dentro da cidade, por esse ponto de vista as
cidades devem fornecer as condi¢des para que os habitantes possam ter a mobilidade
acessivel (BRASIL, 2004).

A mobilidade pode ocorrer por meio de diversos tipos de transporte como:
carros, bicicletas, bicicletas, patinetes, skate, escadas, caminhando, entre outros. Sao
inimeras as alternativas de transporte, mas a presente pesquisa investiga a
mobilidade urbana através do transporte coletivo por meio de 6nibus.

No ano de 2012 por meio da Lei Mobilidade Urbana n°12.587 de 2012 que
institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, foram estabelecidos critérios e
instituidos diretrizes para os transportes urbanos. Assim obrigando as cidades a
construirem um Plano Diretor (PD) integrado ao Plano de Mobilidade Urbana (PMU)

afim de garantir um crescimento sustentavel e eficiente no deslocamento.

Existem varios mecanismos para que 0S municipios implementem os
principios e diretrizes e cumpram os objetivos estabelecidos na Lei. Ressalta-
se, principalmente, o controle da demanda por viagens de automéveis e o
estimulo ao uso de modos ndo motorizados e transporte publico coletivo.
Aliado ao uso de instrumentos de controle de demanda por viagens de
automoveis € importante aumentar a oferta de servicgos e infraestruturas com
gualidade, seguranca, acessibilidade e modicidade tarifaria. Como exemplo,
pode-se citar a oferta de rede cicloviaria segura e bem sinalizada, calcadas
acessiveis, transporte publico confortavel, confiavel, acessivel e com baixo
custo aos usuéarios (POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA,
2012).

A criacdo da lei € um marco no direito a cidade pois inclui um maior acesso aos
espacos das cidades, no ano de 2015 os Plano de Mobilidade Urbana passou a ser

um requisito para receber recursos federais voltados para a mobilidade urbana.
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A Politica Nacional de Mobilidade Urbana também contempla principios que
devem ser norteadores ao se planejar a mobilidade urbana dentro das cidades séo

eles:

Acessibilidade universal,

Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;

Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
urbano;

Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e
Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana (BRASIL, 2012).

A politica surge para reduzir as desigualdades, melhorias na acessibilidade e
mobilidade, visando um desenvolvimento aliado a sustentabilidade desse modo o
artigo 6° da Lei da Mobilidade Urbana dispde sobre a preferéncia do transporte nédo
motorizado em detrimento do motorizado e o publico coletivo em detrimento do
individual motorizado. Assim a mobilidade urbana das cidades devem ser planejadas
dando preferéncia ao transporte nao motorizado, porém quando o transporte foi
motorizado a prioridade é o transporte publico coletivo.

No enfrentamento dos problemas ligados a vida urbana o transporte publico
coletivo pode ser uma alternativa para promover o direito a cidade com equidade e
diminuir as desigualdades. Segundo Tavares e Dexheimer (2015), deve ser priorizado
o0 transporte publico coletivo (6nibus) sendo considerados um tipo de transporte que
gue pode promover uma maior mobilidade urbana em detrimento da capacidade de

transportar um maior nimero de pessoas, preco da passagem e infraestrutura.

Um 6nibus comum transporta em média a mesma quantidade de passageiros
gue 50 automdéveis, o que justifica que os 6nibus possuam um espaco
exclusivo nas vias garantindo a fluidez de um ndmero muito maior de
passageiros com menor poluicdo do meio ambiente. A maior eficiéncia da
operacdo do transporte coletivo, com o aumento da velocidade média,
economia de tempo, combustivel e outros insumos, diminui 0s custos da
operacdo possibilitando reducdo de tarifa aos usudrios. Os modos néo
motorizados de transporte favorecem a utilizacdo do espago urbano pelo
cidaddo. (BRASIL, 2012)

No dia 15 de setembro de 2015 a partir de uma Emenda Constitucional 90 do
ano de 2015 passa a ser inserido o transporte como um direito social. Ao assegurar o
transporte como direito, pode-se garantir acesso a trabalho, educacéo, lazer,

permitindo que as pessoas possam exercer suas atividades cotidianas e uma vida
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mais digna dentro das cidades, valorizando a mobilidade urbana. A constru¢cdo do
espaco urbano implica pensar em um sistema de transporte de qualidade
proporcionando alternativas para a mobilidade urbana, no Brasil o transporte publico

coletivo é o servico que busca reduzir os congestionamentos e democratizar as

cidades.

2.5 A RELACAO DAS MULHERES COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E
ESPACIALIDADE

A espacialidade se torna objeto das cidades na medida em que a producao do
espaco urbano surge como necessidade para o desenvolvimento do pais, o dominio
do capital sobre o espaco também ocasiona segregacdes na medida em que existe
uma super valorizacdo de algumas areas dentro das cidades. O que impacta no
acesso a bens e servicos, assim como conflitos e segregacdes, exclusoes,
desigualdades sociais e negacdo do espaco urbano. Por meio da producédo e
reproducdo das relacOes capitalistas, 0 espaco € um meio de relacdes de poder
promovendo a desvalorizacdo de lugares e de individuos. Essa logica gera
desigualdade e a luta constante de sobrevivéncia na vida urbana. A producéo do
espaco se coloca submissa a légica do capital e da propriedade privada e da
acumulacao de riquezas geradas.

Mesmo as cidades sendo fruto e produto da forca de trabalho dos seres
humanos, também sdo espacos onde ocorrem conflitos devido as interacbes sociais
gue ocorrem dentro do espaco urbano. As situacdes ocasionadas devido a expansao
territorial das cidades se tornam problemas na medida em que provoca segregacao
socioespacial. A vida urbana aponta tanto a luta cotidiana, quanto indica caminhos
para resistir nas cidades, demonstrando o uso do espaco através de corpos que se
relacionam com a espacialidade.

Pelo corpo os individuos interagem e se percebem dentro da espacialidade das
cidades, atores sociais detentores de capacidades e reivindicacdes. Através das
transformacBes urbanas advindas do contexto histérico atual, surgem novas
demandas e problematicas. Pensar em outras possibilidades de mobilidade urbana
passou a ser uma necessidade na medida em que as cidades crescem de forma
desordenada e acelerada. Os 6nibus trouxeram uma revolugdo no que se refere ao
deslocamento coletivo de pessoas e no valor financeiro, mudando a maneira de se

deslocar no espago urbano.
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As cidades séo espacos que se desenvolveram atrelada as relacdes de género
(ESCALENE, 2017). Quando as mulheres se relacionam com as cidades, se faz
resisténcia a uma estrutura opressora construida por homens. Partindo desse
principio, existe um reforco sobre a ideia da mulher se relacionar com certos espagos
da cidade, o que acaba privando-a do direito a cidade, pois a sociedade brasileira no
seu processo de construcao e na vivéncia com o patriarcado reforca a ideia de que o
lugar das mulheres é dentro dos lares cuidando das familias. As mulheres lutam para
romper com o0 machismo intrinseco na sociedade, além de todas as segregacdes
inerentes as cidades, a segregacao de género se faz presente reproduzindo espacos
urbanos delimitados para mulheres. Ao utilizar do transporte publico coletivo, a mulher
enfrenta problemas relacionados por ser mulher e viver em uma sociedade
estruturada sobre mecanismos opressores.

Nesse contexto € que o corpo da mulher passa a ser condicionado e
relacionado com biopoder, pois a elas foram delegados papéis sociais como o cuidado
com o lar, mantendo uma relacédo de controle sobre corpos disciplinados. Com as
transformacfes da histéria, o corpo objeto da mulher também passa a ter outros
estigmas como: reproducdo, fragilidade, o pecado, entre outros. “o corpo
transpassado pela mecanica do ser vivo e como suporte dos processos biolégicos: a
proliferacdo, os nascimentos e a mortalidade, o nivel de salde, a duracéo da vida, a
longevidade, com todas as condi¢cfes que podem fazé-las variar.” (FOUCAULT, 1988,
p. 152).

O corpo da mulher carrega marcas historicas, sobre o controle que a sociedade
faz e limita as mulheres. A cultura da objetificacdo de um corpo reproduz e permite
gue homens possam invadir o espaco do corpo da mulher de diversas formas, estas
por sua vez nao possuem o seu direito de igualdade respeitados. Esse movimento do
machismo sobre o controle dos corpos das mulheres continua a ser reproduzido,
restringindo a autonomia social da mulher nos espacos publicos, o que reflete
diretamente em como ela vai ter o seu direito a cidade materializado.

Um dos meios para acessar o espaco urbano se da através da mobilidade
urbana - a qual pode ser realizada por meio de 6nibus que é um transporte publico
coletivo - entretanto a mulher enfrenta outras manifestagdes da questéo social, como
os assédios dentro do meio de transporte que ocorrem em frases, olhares, contato
fisico, agressdes; sendo multiplos os modos de invasdo do espago do corpo da

mulher.
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Alguns corpos ja nascem com a premissa de serem marcados pela violéncia e
exclusdo, a grande questdo é que estes mesmos corpos também ocupem espacos
pensando na transformacao em busca de justica social (BUTLER, 2003), colocando o
corpo da mulher como ponto central das reivindicagdes sociais. Rolnik (2016) afirma
gue o numero de denuncias relacionadas ao assédio no transporte publico em Sao

Paulo

[...] ndo corresponde a realidade, pois muitas mulheres ainda ndo se sentem
seguras e apoiadas o suficiente para denunciar abusos e crimes sexuais. Até
mesmo porque, infelizmente, ainda estamos imersos em uma cultura na qual
‘passar a mao” em uma mulher sem sua autorizagdo nao é visto como
invasdo violenta do corpo de outra pessoa, mas como expressdo sadia do
comportamento do “macho que é macho”. (ROLNIK, 2016, p. 02).

Desse modo as cidades precisam ter condi¢des de possibilitar o direito a cidade
para os/as moradores/as de todas as areas. Aproveitando todos o0s espacos e
garantindo oportunidades a todas classes sociais sem distingdes de género.

Em funcdo das grandes extensdes territoriais nas cidades, uma parte
fundamental para que o direito a cidade ocorra se da através da mobilidade urbana e
suas varias formas, mas também na infraestrutura para que seja possivel fazer o
deslocamento das pessoas. E nesse sentindo que a mobilidade urbana vai
reformulando meios para que as pessoas consigam fazer o deslocamento, uma das

alternativas se da através do transporte publico coletivo sendo

[...] um servigo fundamental para permitir 0 acesso as necessidades basicas
do cidaddo moderno, que precisa deslocar-se de um ponto a outro. Para que
a cidade funcione bem é preciso que o transporte seja eficiente. (IPEA, 2011,
p. 78).

Entretanto, o direito a cidade se torna de certa forma limitado para as mulheres,
por entender que estdo suscetiveis aos assédios, violéncias e ao machismo. Uma
premissa dos direitos humanos é reconhecer que cada ser humano possa desfrutar
de seus direitos humanos sem distincdo de raca, cor, sexo, lingua, religido, opinido
politica ou de outro tipo, origem social ou nacional ou condicdo de nascimento ou
rigueza. (ONU, 2018).

O debate pelo direito a cidade para as mulheres inclui diversas dimensoes,
as mesuras amplas, seguras e iluminadas, bem como usos de servi¢os mais
equitativos e efeito cultura possa garantir a produgéo de espagos urbanos
mais acolhedores, tais como as devem ser enfrentadas por homens e
mulheres para que a mudanga na mentalidade e a material. Sob tal
perspectiva, cabe destacar que as conflituosas questdes de género mas que
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sao pilares de sustentacdo do direito a cidade: a dimensdo politica, a
simbdlica - vos como o transporte pulblico. (IBDU?, 2017, p. 10).

Assim, as cidades deveriam receber todos/as cidadaos de forma equénime
sem restricoes de mobilidade, género, e tantos outros requisitos. Entretendo a
ocupacdao das cidades ndo ocorre de maneira democratica, pois alguns determinantes
acabam por segregar ainda mais os espacos. “As segregacbdes que destroem
morfologicamente a cidade e que ameacam a vida urbana ndo podem ser tomadas
por efeito nem de acasos, nem de conjunturas locais” (LEFEVBRE, 1989, p.99). A
segregacdo é uma caracteristica da cidade porém também é uma caracteristica
presente nas relagdes sociais que se baseiam em género.

O foco do trabalho centra-se na mobilidade urbana das mulheres que utilizam
o transporte publico coletivo (6nibus) e vivenciam assédios. Visto que no Brasil € 0
meio de transporte coletivo mais popular e utilizado. O modo como a cidade se
organiza reflete nas relacdes de construcdes de valores da sociedade. As construcdes
sociais determinam quem sera excluido da sociedade, sdo muitos 0s grupos que
enfrentam estigmas e sdo marginalizados, dentre estes a mulher se encontra nessa
condicao enfrentando inUmeros obstaculos. A forte influéncia do patriarcado torna as
cidades um lugar de opressao para as mulheres.

A falta de preparacao das cidades para atender as demandas das mulheres
acaba limitando o direito a cidade para as mulheres, sendo segregadas dos espacos
seja pela falta de infraestrutura, mobilidade, seguranca ou os assédios no transporte
publico, sendo um dos principais motivos. As relacdes de género trazem desde o0s
primordios a submissdo e a relacdo de poder entre o masculino e feminino. Para
Safiotti (2001) a

Violéncia de género é o conceito mais amplo, abrangendo vitimas como
mulheres, criancas e adolescentes de ambos o0s sexos. No exercicio da
funcéo patriarcal, os homens detém o poder de determinar a conduta das
categorias sociais nomeadas, recebendo autorizacdo ou, pelo menos,
tolerdncia da sociedade para punir o que se lhes apresenta como desvio.
Ainda que ndo haja nenhuma tentativa, por parte das vitimas potenciais, de
trilhar caminhos diversos do prescrito pelas normas sociais, a execucao do
projeto de dominacgao-exploracéo da categoria social homens exige que sua
capacidade de mando seja auxiliada pela violéncia. (SAFIOTTI, 2001, p. 115-
116).

11 Instituto Brasileiro de Direito Urbanistico - € uma associagao civil de ambito nacional constituida por
profissionais, pesquisadores e estudantes que atuam no campo do Direito Urbanistico. Disponivel
em: <http://wp.ibdu.org.br/wp-content/uploads/2019/04/DIREITO_CIDADE_GENERO.pdf>. Acesso
em: 05 dez 2019.


http://wp.ibdu.org.br/wp-content/uploads/2019/04/DIREITO_CIDADE_GENERO.pdf

64

Na tentativa de fornecer seguranca as mulheres cidades como Sao Paulo, Belo
Horizonte, Recife, Goiania*? criaram vagéao rosa ou Onibus rosa, na tentativa de que
mulheres ndo sofram assédio sexual dentro do transporte publico, sdo veiculos de uso
exclusivos de mulheres. Entretanto medidas assim, ndo encerram 0s casos de
assédio sexual, apenas mascaram um problema de ordem social sendo necessario
medidas como campanhas, educacéo para que haja uma transformacéo social onde
se rompa com a cultura da violéncia contra a mulher, tais medidas n&o tornam os
espacos democratizados apenas segrega a mulher forcando-a a se adaptar a rotina
de uma cidade que néo pode ser compartilhada. A autora Saffioti (1987) descreve
que,

a presencga ativa do machismo compromete negativamente o resultado das
lutas pela democracia, pois se alcanga, no maximo, uma democracia pela
metade. Nesta democracia coxa, ainda que o saldo negativo seja maior para
as mulheres, também os homens continuardo a ter sua personalidade
amputada. E vale a pena atentar para este fendmeno (SAFFIOTI, 1987, p.24).

As mulheres brasileiras sdo apresentadas ao machismo desde pequenas em
varios ambitos da sociedade como: escola, universidade, nas ruas, no trabalho, entre
outros. Existindo uma sexualizacéo e uma cultura que trata a mulher como um objeto,
assim podendo se manifestar de diversas maneiras, que vao desde um assobio, as
passadas de mao, comentarios, etc. Os homens sdo estimulados a expor sua
necessidade sexual reafirmando sua “masculinidade” ja as mulheres sédo estimuladas

a reprimir sua sexualidade.

O controle dos homens sobre as mulheres é muito mais do que uma
caracteristica incidental da vida social moderna. A medida que esse controle
comeca a falhar, observamos mais claramente revelado o carater compulsivo
da sexualidade masculina- e este controle em declinio dera também um fluxo
crescente da violéncia masculina sobre as mulheres. (GIDDENS, 1993, p.
11).

O machismo presente na cultura reforca a ideia que o homem tem dominio
sobre o corpo da mulher, isso explica as “apalpadas” e assobios. Devido a
organizacao inicial da nossa sociedade é possivel perceber que os assédios estao
presentes em diversos ambitos, assim nao se restringindo a um determinado local,
mas 0s casos de assédio tomam outro rumo quando a mulher encara o mercado de

trabalho, pois historicamente ndo era um lugar o qual elas ocupavam.

12 As divergéncias do vagao rosa - Jornal El Pais. Link:
https://brasil.elpais.com/brasil/2014/08/12/sociedad/1407798106_994876.html.


https://brasil.elpais.com/brasil/2014/08/12/sociedad/1407798106_994876.html
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As relagBes que envolvem género sdo dialéticas, refletindo as vivéncias em
sociedade, tratando da relagdo dos sujeitos sociais, entendendo que na sociedade
atual ndo existe igualdade de género. A questao cultural coloca homens e mulheres
em uma pratica de identidade definidas através das caracteristicas de virilidade,
fazendo com que assediar uma mulher com palavras, assobios, entre outros, reforca
a ideia de que ele € um homem. A apropriacao de espacos publicos pode transformar
as cidades e provocar uma ac¢dao revolucionaria diante do ponto de vista de resistir a

toda opresséao social que as mulheres sofrem historicamente.
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CAPITULO 3 - POR TRAS DO SILENCIO EXISTE UM GRITO DE SOCORRO:
APONTAMENTOS SOBRE O ASSEDIO SEXUAL NO TRANSPORTE PUBLICO
NO MUNICIPIO DE PONTA GROSSA - PR.

Nesse capitulo pretende-se explicar a pesquisa, trazendo o percurso
metodologico para coleta de dados e posteriormente uma pré-analise dos dados
obtidos através dos questionarios online. No primeiro momento sera exposto a
metodologia deste estudo, para em seguida apresentar dados referente ao municipio
de Ponta Grossa- PR.

3.1. PERCURSO METODOLOGICO DA PESQUISA EMPIRICA

A metodologia foi parte fundamental para possibilitar a aproximagdo com a
pesquisa, sendo que o procedimento metodolégico agrega varias técnicas que
permitem a explorar o objeto de estudo. Assim, proporcionou a identificacdo de novos
nuances sobre a realidade, assim como novas interpretacbes e avancgos
epistemoldgicos sobre fendbmenos sociais que se expressam de diversas maneiras na
sociedade. Diante da importancia dos procedimentos metodoldgicos, a construcao
tedrica também se fez presente como forma essencial para compreender o0s
fendbmenos sociais. Portanto, para fundamentar a pesquisa foi realizada a pesquisa
bibliografica com a intencédo de sistematizar conteidos na busca de autores/as que
fossem referéncia na tematica, possibilitando o embasamento tedrico critico sobre o
fendbmeno estudado.

A pesquisa bibliografica teve grande responsabilidade no percurso de
construcdo, pois a delimitacdo de autores/as, artigos, revistas cientificas e livros,
foram determinantes na estruturacdo do referencial teérico. A parte bibliografica “é
indispensavel nos estudos histéricos. Em muitas situacdes, ndo ha outra maneira de
conhecer os fatos passados senao com base em dados secundarios”. (GIL, 2008, p.
50). Assim, ela permitiu compreender certas construcdes sociais que se reproduzem
na sociedade moderna. Também a utilizacdo da pesquisa documental, a qual
possibilitou explorar documentos que “assemelha-se muito a pesquisa bibliografica. A
Unica diferenca entre ambas esta na natureza das fontes. [...] a pesquisa documental
vale-se de materiais que nao receberam ainda um tratamento analitico”. (GIL, 2008,
p. 51).
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J& a pesquisa qualitativa se atentou aos fendmenos sociais que envolviam as
relagbes humanas e as constru¢des sociais como: cultura, politica, economia,
tradicdes, crengas, entre outros. O estudo se concentrou na subjetividade dentro
desses processos na medida em que se buscou investigar o que leva a determinado

comportamento social. A pesquisa qualitativa

[...] se preocupa, nas ciéncias sociais, com um nivel de realidade que
ndo pode ser quantificado. Ou seja, ela trabalha com o universo de
significados, motivos, aspiracdes, crencas, valores e atitudes, o que
corresponde a um espaco mais profundo das relacdes, dos
processos e dos fendbmenos que ndo pode ser reduzidos a
operacionalizagao de variaveis. (MINAYO, 2001, p. 22).

Para a pesquisa qualitativa o problema investigado precisa ter um significado
para os/as sujeitos. “O conjunto de dados quantitativos e qualitativos, porém, néo se
opbdem. Ao contrario se complementam, pois a realidade abrangida por eles interage
dinamicamente, excluindo qualquer dicotomia.” (MINAYO, 2001, p. 22). A pesquisa,
também buscou informacdes através de ouvidorias, delegacia, entre outros, a fim de
fazer um levantamento de dados sobre os casos de assédio no transporte publico
coletivo.

Na pesquisa qualitativa as vivéncias e experiéncias humanas sao
fundamentais, pois atraves delas possibilitou a analise de determinados dados. Assim,
conectando e correlacionando com a tematica pesquisada através da subjetividade,
resgatando a histéria de mulheres que se deparam com o assédio no transporte
publico coletivo.

A operacionalizacdo da pesquisa foi realizada através de questionario
semiestruturado pela plataforma digital Google Forms?'3, tenho um total de 20
perguntas das quase 2 sao referentes a dados confidenciais, para tanto a analise foi
realizada partindo de 18 perguntas sobre a vivéncia de mulheres no transporte publico
na cidade de Ponta Grossa — PR. A escolha da plataforma digital se da justamente
pela interacdo contemporanea trazem uma transformacao na busca por informacdes.
Para Castells (1999), a tecnologia permitiu ampliar os conhecimentos em um ciclo
constante de inovacgfes, e 0 uso por meio desses avangos, criam-se Novos universos,

Nnovos meios de comunicacgao.

13 Google Forms- € uma ferramenta, simples, e a0 mesmo tempo avancada possibilitando a contragéo
de pesquisas, enquetes, colete opinides, e-mails e informacdes de contato de forma simples e rapida.
(GOOGLE, 2018)
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A obtencao dos resultados para a pesquisa, foram utilizadas as redes sociais
como um instrumento para encontrar as participantes de pesquisa, desse modo ir4
ocorrer a aproximacao com os grupos de mulheres. A rede social pode ser uma
representacdo de um conjunto de pessoas “conectadas por relacionamentos sociais,
motivados pela amizade e por relacbes de trabalho ou compartihamento de
informagodes e, por meio dessas liga¢des, vao constituindo e reconstruindo a estrutura
social”. (TOMAEL; MARTELETO, 2006, p. 75).

Assim a pesquisa foi divulgada pelas redes virtuais, em grupos fechados
voltados para mulheres, nas quais foram explicados os motivos da pesquisa, e
também o termo de livre consentimento esclarecido, sendo o primeiro questionamento
considerando se aceitam participar ou ndo. Assim as mulheres que se sentirem a
vontade para responder o questionario sobre assédio sofrido, de forma voluntaria
podem estar participando da pesquisa preenchendo-o. Também foram
disponibilizados coédigos QR*, que direcionam para o0 questionario online em todos os
terminais de 6nibus (Central, Uvaranas, Oficinas, Nova RuUssia). Para disponibilizar
0s cartazes nos terminais foi enviado um oficio a Prefeitura Municipal de Ponta Grossa
ao setor da Autarquia Municipal de Transito e Transporte, a qual retornou autorizando
e fornecendo um documento para a divulgacéo da pesquisa e autorizacao para entrar
nos terminais de 6nibus.

Essa etapa teve como intencado viabilizar meios para que as participantes
respondessem as perguntas relacionadas ao assédio sexual através do questionario
semiestruturado. Justifica-se a necessidade de usar a tecnologia como aliada, pois os
terminais séo locais de passagem rapida, e em pesquisa anterior realizada notou-se
a dificuldade em abordar os sujeitos de pesquisa devido ao pouco tempo disponivel.
O questionario foi disponibilizado para as redes sociais no dia 12 de abril de 2019, e
0s cartazes nos terminais de 6nibus no dia 10 de maio de 2019, foi colado um cartaz
em cada terminal da cidade de Ponta Grossa -PR totalizando 4 cartazes*s em tamanho
A3, foram posicionados de maneira estratégica préximos dos horarios de 6nibus na
intencdo de obter uma melhor visualizacdo das usudrias do transporte. Ressalta-se

gue os sujeitos de pesquisa ndo eram obrigados a responder todas as perguntas

14 Codigo QR - sigla do inglés Quick Response, resposta rapida em portugués) é um codigo de barras
bidimensional que pode ser faciimente escaneado usando os telefones celulares equipados com
camera e redirecionando a URL (GOOGLE, 2019)

15 Disponivel no apéndice A — Cédigo QR
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contidas no questionério, a tematica é delicada e a pesquisa nao tem a intencao de
forca-las a responder algo que ndo se sintam a vontade, portanto, em alguns graficos
0 numero de respostas podem variar, ndo fechando no resultado de 87.

Ao total foram recebidos 88 respostas, em verificagdo individual dos
questionarios, apenas 87 foram validados e 1 foi excluido por ndo atender a exigéncia
de faixa etaria, considerando que o sujeito relatou ter 16 anos.

Para compreender como se encontra o funcionamento da lei n°® 13.718 que
dispde sobre Importunacdo Sexual, isto €, se possui ocorréncias de denuncias, foi
enviado um oficio para a Delegacia da mulher no dia 22 de abril de 2019. Em resposta
por e-mail, no dia 06 de maio, foi descrito que a delegacia da mulher n&o tem esses
registros e que tais dados deveriam ser solicitados a 132 Policia. Assim, no dia 07 de
maio de 2019 foi entregue o oficio a 132 Subdiviséo Policia, questionando sobre os
registros e denuncias de assédio no transporte publico. No dia 28 de maio foi dado o
retorno com a resposta sobre o levantamento de dados solicitados do periodo de
setembro de 2018 a partir da promulgacao da lei até a data de 16 de maio de 2019.

Na busca para levantar registros de denuncias, um oficio foi levado até a sede
da Guarda Municipal de Ponta Grossa, no dia 17 de abril de 2019, ndo havendo
retorno, buscou-se entrar em contato por telefone. Na ligacédo a informacéo passada
foi de que estariam realizando esse levantamento sob os cuidados do Comandante
Nogueira®, e que até o dia 07 de maio dariam o retorno, porém, esse retorno nao
ocorreu.

Também foi enviada uma solicitacdo a empresa responsavel pelo transporte na
cidade de Ponta Grossa, questionando sobre a preparacao dos funcionarios mediante
a uma situacdo de assédio sexual, se o0s colaboradores recebem
treinamentos/capacitacfes ou orientacdes sobre o assédio com a nova lei de
Importunacdo Sexual em vigor. Na solicitacdo a empresa pediu que fosse descrito os
motivos pelos quais tais informacfes foram solicitadas e como seriam utilizadas,
também solicitou a autorizacao do professor orientador da pesquisa. O documento foi
entregue na portaria da sede da empresa no dia 06 de maio de 2019. A empresa

retornou no dia 07 de maio confirmando o recebimento e informando que dentro de

16 Guarda Municipal de Ponta Grossa conta com cerca de 260 agentes, que exercem funcdes
administrativas, de seguranca patrimonial, monitoramento e de manutencao da seguranga e combate
ao crime no municipio. JOAO MARCOS DOS SANTOS NOGUEIRA - Subcomandante da Guarda
Municipal (PONTA GROSSA, 2019).
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48 horas retornariam com um parecer, entretanto, ndo houve o retorno. Entao foi
enviado um novo e-mail no dia 11 de maio solicitando o parecer da empresa, a
empresa retornou o e-mail no dia 14 de maio. E importante salientar que o primeiro
contato foi realizado por telefone e solicitaram que fosse enviado um e-mail, quando
0 e-mail foi enviado solicitaram um documento formal com assinatura do orientador e
entrega na empresa.

Visto que o assédio é uma questdo atemporal, podendo ocorrer em Varios
momentos da vida da mulher, a importancia da pesquisa se deu por meio das histérias
das participantes de pesquisa e ndo do tempo, portanto, ndo sera delimitado um
recorte temporal. A aproximagdo com a amostra do universo de pesquisa sera por
meio das redes sociais, permitindo chegar de forma facil e rapida nas participantes de
pesquisa. Considerando que as

redes colocam assim em evidéncia um dado da realidade social
contemporanea que ainda esta sendo pouco explorado, ou seja, de que 0s
individuos, dotados de recursos e capacidades propositivas, organizam suas
acBes nos proprios espacos politicos em funcdo de socializacbes e
mobilizacBes suscitadas pelo préprio desenvolvimento das redes. Mesmo
nascendo em uma esfera informal de relacdes sociais, os efeitos das redes
podem ser percebidos fora de seu espaco, nas interacdes com o Estado, a
sociedade ou outras instituicbes representativas. Decisbes micro sao

influenciadas pelo macro, tendo a rede como intermediaria. (MARTELETO,
2001).

As redes sociais podem ser um meio para investigar algum fendmeno e
analisar, visto que nos dias atuais os meios digitais se relacionam de forma direta com
os individuos da sociedade. As redes também se tornaram uma fonte de
reivindicacbes e denuncias para a populacao, pois séo informacées difundidas em
tempo real. Mas é importante ressaltar que ndo sao todas as mulheres que possuem
0 acesso as plataformas digitais, por esse motivo a pesquisa foi feita com uma
amostra. A partir das respostas serdo gerados graficos e tabelas a serem analisados.

A autora Bardin (2009) em sua obra “Andlise de conteudo” descreve um

aspecto histérico acerca da analise de conteudo, como sendo

[...] essencialmente referenciar as diligéncias que nos Estados Unidos
marcaram o desenvolvimento de um instrumento de analise de comunicacdes
€ seguir passo a passo 0 crescimento quantitativo e a diversificacdo
gualitativa dos estudos empiricos apoiados na utilizagdo de uma das técnicas
classificadas sob a designacéo genérica de andlise de conteudo; é observar
a posteriori os aperfeicoamentos materiais e as aplicacdes abusivas de uma
pratica que funciona h& mais de meio século (BARDIN, 2009, p.15).
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Assim, faz um breve resgate de um momento importante para compreender
como a andlise de conteudo era empregada, perpassando e aprimorando a técnica
de pesquisa conforme os avancos histéricos conquistados. Bardin (2009) pontua que
0 grande marco e divisor de dguas se deram através da era dos computadores que
disseminaram e ampliaram os conhecimentos e possibilidades de pesquisa.

A andlise tem por objetivo possibilitar a compreensao do que foi coletado e
conseguir fazer a leitura do fendbmeno, permitindo uma investigacao social. Assim, a
analise de contetdo permite trabalhar transcri¢cdes, textos, entrevistas, observacao,
documentos, blogs, videos, entre outros. Compreendendo as percepcdes e vivéncias
gue as participantes tém sobre determinado fenémeno (BARDIN, 1977). O contexto
em que ocorre, também, é importante para o/a pesquisador/a, para que assim possa
ser transmitido e interpretado na pesquisa.

Esse tipo de analise possibilita trabalhar com dados quantitativos, A escolha
do procedimento mais adequado depende do material a ser analisado, dos objetivos
da pesquisa e da posigao ideoldgica e social do analisador.” (CHIZZOTTI, 2006, p.
98). Para Minayo (2001, p. 74), a analise de conteudo é “compreendida muito mais
como um conjunto de técnicas” que concordam que o/a pesquisador/a interprete
dados e categorize os conteudos.

Das categorias tedricas foi trabalhado no capitulo primeiro sobre a construcao
do corpo feminino dentro das relacdes sociais e todo processo de luta que envolve a
conquista de direito das mulheres. Compreende-se que as categorias estédo
interligadas e que o direito a cidade surge como outra categoria sendo 0 espaco
urbano o local onde ocorre a luta por direitos e por uma cidade com igualdade, a
terceira categoria que os dados também apontam é sobre o espaco urbano enquanto
um territério de medo por poder vir a sofrer uma violéncia no corpo. As construcao das
categorias perpassam e se interligam, sendo trabalhadas na pesquisa de maneira
transversal.

Portanto o capitulo 1 (um) e 2 (dois) fornecem o embasamento tedrico
necessario para a construcdo de um olhar critico sobre as relagdes sociais que
envolvem as mulheres em meio ao espaco publico. Para assim confrontar os dados
coletados a partir da percepcdo das proprias mulheres inseridas nesses espaco

urbano e que utilizam o transporte publico na cidade de Ponta Grossa - PR.
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3.2 BREVE CARACTERIZACAO SOBRE O TRANSPORTE PUBLICO NO
MUNICIPIO DE PONTA GROSSA- PR

A caracterizacdo do municipio de Ponta Grossa apresenta 0s principais
indicadores para posteriormente descrever a mobilidade urbana vinculada ao
transporte publico coletivo.

O municipio conta com um entroncamento rodoferroviario, com diversas
estradas de ferros, sendo este um simbolo histérico vinculado ao crescimento da
cidade. Também conta com um polo industrial e uma agricultura com alta
produtividade, a cidade Ponta Grossa tem uma extenséo territorial 2.069,92 km? tendo
5 distritos pertencentes a cidade que esta localizada no estado do Parana (PONTA
GROSSA, 2016).

FIGURA 3 — Mapa do Parana

Ponta Grossa

Fonte: Adaptado pela autora de IPARDES, 2019.

Segundo Ultimo censo realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE, 2010), Ponta Grossa conta com uma populacdo de 311.611
pessoas (IBGE, 2010). Possui um indice de Desenvolvimento Humano (IDH) de 0,763,
o qual é considera alto, pois 0 que contribui para o IDH € a longevidade, seguido de
renda e educacéo (IPARDES, 2019). Segundo os dados do Atlas do Desenvolvimento
Humano no ano de 2010 a longevidade era de 75,2 ano aumentando em relacdo a
expectativa no ano de 1991 que era de 64,7 anos. Ao que diz respeito sobre a
educacdo de criangas e jovens também ocorreu um aumento nos percentuais,
segundo o grafico abaixo (ATLAS DO DESENVOLVIMENTO HUMANO, 2016).
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GRAFICO 1 - Fluxo escolar com faixa etaria de Ponta Grossa, 2010
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Fonte:PNUD, Ipea e FJP. Com base no Atlas do Desenvolvimento Humano, 2016.

A renda per capita média de Ponta Grossa cresceu 93,73% nas ultimas duas
décadas, passando de R$ 452,75, em 1991, para R$ 629,15, em 2000, e para R$
877,10, em 2010. Isso equivale a uma taxa média anual de crescimento nesse periodo
de 3,54%. A taxa meédia anual de crescimento foi de 3,72%, entre 1991 e 2000, e
3,38%, entre 2000 e 2010. A proporcdo de pessoas pobres, ou seja, com renda
domiciliar per capita inferior a R$ 140,00 (a precos de agosto de 2010), passou de
25,02%, em 1991, para 16,46%, em 2000, e para 6,72%, em 2010. A evolucdo da
desigualdade de renda nesses dois periodos pode ser descrita através do indice de
Gini'’ que passou de 0,56, em 1991, para 0,57, em 2000, e para 0,54, em 2010.
(ATLAS DO DESENVOLVIMENTO HUMANO, 2016).

Entre o ano de 2000 e 2010 a taxa de urbanizacdo do municipio passou de
97,47% para 97,79% (ATLAS DO DESENVOLVIMENTO HUMANO, 2016), a Tabela

2 demonstra a populacao por género, rural e urbano.

7 E um instrumento usado para medir o grau de concentracéo de renda. Ele aponta a diferenca entre
os rendimentos dos mais pobres e dos mais ricos. Numericamente, varia de 0 a 1, sendo que 0
representa a situacdo de total igualdade, ou seja, todos tém a mesma renda, e o valor 1 significa
completa desigualdade de renda, ou seja, se uma s6 pessoa detém toda a renda do lugar (ATLAS DO
DESENVOLVIMENTO HUMANO, 2016).
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Populacdo Populacdo | % do Total [ Populacdo | % do Total | Populagdo | % do Total
(1991) (1991) (2000) (1991) (2010) (1991)
Populagéo 231.704 100,00 273.616 100,00 311.611 10,000
Total
Homens 112.532 48,57 133.197 48,68 151.362 48,57
Mulheres 119,172 51,43 140.419 51,32 160.249 51,43
Urbana 221.671 95,67 266.683 97,47 304.733 97,79
Rural 10.033 4,33 6.933 2,53 6.878 2,21

Fonte:PNUD, Ipea e FJP. Com base no Atlas do Desenvolvimento Humano, 2016.

O municipio de Ponta Grossa conforme a tabela 2 demonstra que a populacdo

urbana vem crescendo, assim necessitando de uma maior infraestrutura dentro do

espaco urbano. Para tanto a gestdo do municipio cria legislacdes afim de melhorar a

gualidade de vida das pessoas e organizar o desenvolvimento da cidades.

No que se refere a legislacbes relacionadas a urbanizacdo do municipio

segundo levantamentos do IPARDES e IBGE a figura 5 indica os planos que a cidade

de Ponta Grossa possuli:

FIGURA 4 — PLANOS DO MUNICIPIO DE PONTA GROSSA - PR

Existéncia de Plano Municipal de Saneamento Basico
(IBGE [ Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais 2011)

Existéncia de Fundo Municipal de Saneamento Basico
(IBGE ! Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais 2011)
Existéncia de Conselho Municipal de Saneamento Basico
(IBGE ! Pesquisa de Informacgdes Basicas Municipais 2011)
Existéncia de Plano Municipal de Habitacao

(IBGE ! Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais 2011)

Existdéncia de Fundo Municipal de Habitagao
(IBGE ! Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais 2011)

Existéncia de Plano Municipal de Redugio de Riscos
(IBGE ! Pesquisa de Informacdes Basicas Municipais 2011)

Existdéncia de Programa de Gerenciamento de Riscos
(IBGE ! Pesquisa de Informacgdes Basicas Municipais 2011)

Existéncia de Cadastro de interessados em Prog. Habitacionais

Fonte:

(IBGE ! Pesquiza de Informacdes Basicas Municipais 2011)

Cadastro & Informatizada?
(IBGE ! Pesquisa de Informacgdes Basicas Municipais 2011)

Existéncia de Plano Municipal de Transpone
{IBGE / Pesguiza de Informacgdes Basicas Municipais 2012)

Existéncia de Fundo Municipal de Transporte
{IBGE / Pesguiza de Informacgdes Basicas Municipais 2012)

Exsténcia de Conselho Municipal de Transporte
(IBGE [ Pesquisa de Informagdes Basicas Municipais 2012)

Ponta Grossa, 2019.

Sim

Nao

MNao

Sim

Sim

Sim

Legislagdo Urbana - Existéncia
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(PARANACIDADE juni2014)
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(PARANACIDADE juni2014)
M.” da Lei do PDM
(PARANACIDADE jun/2014)
Ano da Lei do PDM
(PARANACIDADE juni2014)

Ano de Revisao do PDM
(PARANACIDADE juni2014)

Lei de Perimetro Urbano
(PARANACIDADE jun/2014)

Lei de Parcelamento do Solo
(PARANACIDADE jun/2014)

Lei de Uso e Ocupacao do Solo
(PARANACIDADE Jun/2014)

Lei do Sistema Vidrio
(PARANACIDADE jun/2014)

Cddigo de Obras/Edificaches
(PARANACIDADE jun/2014)

Cadigo de Postura
(PARANACIDADE jun/2014)
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Dentro os planos no municipio de Ponta Grossa 3 (trés) sdo voltados para o
transporte: Pano Municipal de transporte; Fundo Municipal de Transporte e Conselho
Municipal de Transporte.

Na Tabela 3 observa-se a frota de veiculos motorizados da cidade de Ponta
Grossa - PR.

TABELA 3 - Frota de veiculos em Ponta Grossa — PR no ano de 2018

TIPOS DE VEICULOS | NUMERO | TIPOS DE VEICULOS | NUMERO
Automidvel 124.010| Rebogque 4.031
Caminhao 6.430| Semirrebogue 7.718
Caminho trator 5.649| Trator de esteira 2
Caminhonete 18.048| Trator de rodas 94
Camioneta 7.945| Trator misto 1
Ciclomotor 75| Triciclo 57
Micro-tnibus 839 Utilitario 1.890
Motocicleta 23.707| OQutros tipos (1) 57
Motoneta 2781

Onibus 1.211| TOTAL 204.545

Fonte: DETRAN, 2018.

Existe um numero grande de veiculos no municipio, entretanto, dos veiculos
gue realizam o transporte publico - segundo dados da empresa Viacao dos Campos
Gerais (VCG) que oferta tal servico - apenas 217 veiculos (6nibus) motorizados que
percorrem cerca de 48 mil km por dia contanto com 101 linhas dentro do municipio e
conta com 4 terminais interligados (Uvaranas, Centro, Oficinas e Nova Russia) que
promovem o deslocamento das pessoas, em média 5.534 passageiros por més
(PONTA GROSSA, 2019).

Na figura 6 é possivel visualizar o municipio de Ponta Grossa, com todas as
linhas de 6nibus que circulam no territério também esta sinalizado os 4 (quatro)

terminais dentro do espaco urbano.



FIGURA 5 - Sistema de transporte coletivo no municipio de Ponta Grossa — PR
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Fonte: Ponta Grossa, 2019.
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O servico de transporte publico coletivo é realizado por contrato de concesséo
para a empresa VCG operacionalizar o servigo de transporte urbano, atualmente
detém o monopdlio no municipio sendo a Unica empresa que presta esse servi¢o. A
tarifa para o transporte atualmente esta no valor de R$ 4, 308 os beneficios sédo
concedidos a estudantes tendo 50% de desconto com isso a passagem custa R$ 1,15,
porém ndo é possivel utilizar o cartdo em horarios que néo esteja dentro da certidao
de matricula, a passagem gratuita é concedida a pessoa idosa, desde o ano de 2015
tem o passe livre que é a isencao da tarifa para estudantes que se enquadrem nos
critérios da lei 12.071/2015.

TABELA 4 - Numeros de veiculos (6nibus) da empresa que realiza o transporte publico na cidade de
Ponta Grossa — PR

Onibus convencionais | 156
Midbus | 41
Onibus articulado | 20

Fonte: VCG, 2019.

No ano de 2018 e 2019 foi criado/elaborado o primeiro Plano de Mobilidade
Urbana da cidade de Ponta Grossa — PR com o objetivo de tornar os espagos mais
democraticos e acessiveis, entretanto dentro do PMU néo consta nenhuma politica ou
lei relacionada a questao de género vinculada a mobilidade urbana, o plano ainda nao
foi aprovado pela camera de vereadores, mas o relatério esta disponivel no site da
prefeitura municipal.

O transporte publico coletivo possibilita 0 meio de se deslocar dentro do
territério, sendo um instrumento essencial para garantir o direito a cidade da
populacdo. Uma vez que se utiliza desse meio de transporte também se colabora com
a diminuicdo da poluicao, trafego congestionado e consumo de combustiveis.

Assim, pode-se pensar sobre uma possivel melhoria de qualidade de vida
urbana quando se tem um meio de transporte publico eficiente, entretanto, existem
outros problemas que podem ser um obstaculo na hora de optar por esse meio de
transporte como: a lotacdo, o tempo e o0 assédio sexual. Assim como aborda a

presente pesquisa.

18 valor referente ao més de dezembro de 2019.
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3.3 DADOS SOBRE ASSEDIO SEXUAL NO TRANSPORTE EM PONTA GROSSA

A Legislagéo Municipal de Ponta Grossa/PR na lei n°12.605/2016 disp&e sobre
medidas de prevencao e combate ao assédio sexual a mulheres no transporte publico,

contando com 6 artigos:

Art. 1° Os servicos de transporte coletivo de passageiros do Municipio de
Ponta Grossa deverdo adotar acGes afirmativas e educativas voltadas a
prevencado e combate a violéncia e ao abuso sexual de mulheres, sofrido no
interior dos veiculos.
Paragrafo Gnico. As a¢des afirmativas e educativas devem ter como diretriz o
combate efetivo a todas as formas de violéncia, preconceito, discriminagéo e
abuso sexual contra as mulheres, visando construir, conjuntamente com o
Poder Executivo e a sociedade, propostas de politicas para o enfrentamento
do tema.
Art. 2° Dentre outras medidas, deverdo ser afixados, no interior dos veiculos
de transporte coletivo, cartazes com a seguinte orientacdo:"ABUSO SEXUAL
E CRIME!
A mulher que tiver o seu corpo tocado por desconhecidos deve adotar o
seguinte procedimento:

1. gritar, em sinal de adverténcia, para que as pessoas percebam o
que esta acontecendo;

2. buscar reunir o0 maximo de informacdes para identificacdo do
agressor, como sinais fisicos, roupa especifica, tatuagem, etc.;

3. fazer o registro da ocorréncia do abuso sexual na delegacia”.
Art. 3° As empresas de transporte coletivo deverdo, em parceria com o Poder
Pudblico e/ou instituicGes ndo governamentais de defesa dos direitos das
mulheres e dos usuérios, realizar a capacitacdo e treinamento dos
trabalhadores dos veiculos do sistema municipal de transporte coletivo de
passageiros, com foco na orientacdo sobre como agir nos casos de abuso
sexual contra as mulheres.
Art. 4° Visando a efetividade da presente lei, as imagens das cameras de
monitoramente e as informacdes constantes do sistema GPS do veiculo de
transporte coletivo deverdo ser disponibilizadas para que as mulheres
possam reconhecer o(s) agressor(es) e identificar o exato momento da
agressao ou abuso sexual sofrido, para fins de eventual encaminhamento da
dendncia junto aos érgaos publicos competentes.
Art. 5° O descumprimento desta lei acarretara a empresa infratora, multa no
valor de 30 (trinta) VR's (Valores de Referéncia do Municipio), aplicada em
dobro em caso de reincidéncia.
Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo (PONTA GROSSA,
2016).

A fim de verificar como esta sendo abordada a questdo do assédio sexual no
transporte publico no municipio de Ponta Grossa, foi enviado oficios para
compreender o cenario, dendncias e campanhas preventivas.

O documento enviado a Viacdo dos Campos Gerais era pertinente em saber
como os colaboradores da empresa - que prestam o servico de transporte publico na
cidade repassam informacdes relacionadas ao assédio sexual no transporte. As
informacgdes foram enviadas através de e-mail para Carol Maciel responséavel pela

Assessoria de Comunicagao da empresa.
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“Quando motoristas e/ou trocadores sdo alertados sobre casos de
importunag&o sexual dentro dos coletivos eles séo orientados a chamar os
orgéos de seguranca (PM ou Guarda Municipal), uma vez que ndo compete
a empresa ou aos seus funcionarios fazer juizo do caso e sim a
esses o6rgdos. De qualquer forma, os colaboradores sao instruidos a prestar
apoio a vitima caso CONSTATEM A OCORRENCIA DA IMPORTUNACAO
SEXUAL ou caso a mesma solicite. Todos os colaboradores passam
periodicamente por treinamentos de capacitacdo, |4 sdo tratados todos os
assuntos pertinentes ao transporte coletivo. Nesses treinamentos é feita uma
abordagem sobre a lei de importunacéo sexual, desde a data subsequente a
publicacdo da mesma enfatizando o que se deve e nao fazer quando alguém
se depara com essa situacdo. E importante ressaltar que a empresa tem
realizado campanhas de conscientizacdo para a populacéo. Principalmente
no que compete a importancia de denunciar o assediador. Ndo obstante,
primamos pela segurancga de nossos funcionarios, usuarios e vitima e por isso
orientamos nossos colaboradores a perceberem a situacdo de forma global
de forma a ndo colocar em risco a sua integridade e das demais pessoas.
Tudo isso porque é muito dificil saber se o infrator esta ou ndo armado.
Embora a populacdo de maneira geral ja esteja consciente da importancia de
denunciar o agressor, ainda temos casos de usuarios que se irritam pelo
tempo que a situacdo pode levar, causando um tumulto maior dentro dos
coletivos e exigindo que o motorista “libere” a saida do possivel agressor. A
empresa entende que € importante denunciar todas as situagbes de
importunacao sexual, casos esses que nao sdo de exclusividade do
transporte coletivo, mas infelizmente, trata-se de uma realidade nacional,
além de que a consolidacdo do ato independe do local/” (CAROL MACIEL,
2019)

A empresa possui informativos sobre o assédio sexual dentro dos seus
veiculos, mas apds os recorrentes casos de assédio sexual no ano de 2019, a
empresa refez os cartazes e disponibilizou em tamanho maior e com a seguinte frase:
“Lotacdo nao é desculpa. Assédio sexual é crime. Nao se cale. Denuncie” “Abuso
sexual é crime!”. Percebe-se que existe uma preocupacéo em informar e conscientizar
as pessoas que utilizam desse meio de transporte também estando em coeréncia com
a Lei Organica Municipal N° 12.605/2016, disp6e sobre medidas de prevencédo e
combate a violéncia e ao abuso sexual de mulheres nos meios de transporte coletivo
de passageiros do Municipio de Ponta Grossa a qual dispde de orientacdes sobre o
assedio sexual (PONTA GROSSA, 2016).

Na sesséo do 03 de junho 2019 o Vereador Pietro Arnaud propds na Camara
Municipal a criacdo de um Programa de Combate ao Assédio Sexual no interior dos
Onibus de Transporte Coletivo. A proposta € afirmacdes educativas e repressivas com
0 objetivo de coibir o assédio sexual e a violéncia contra a mulher, assim como
incentivar as denuncias, a sugestéo legislativa foi aprovada com unanimidade.

A 13° Subdivisao Policial registrou inquéritos policiais com natureza da infracdo
— Importunacdo Sexual - Lei N° 13.718 de 24 de setembro de 2018.
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TABELA 5 - Casos de importunacdo sexual em Ponta Grossa registrados na 13° SDP.

Prisdes realizadas em 2018 a partir da até 16/05/2019
Ponta Grossa/PR 13° promulgacéao da Lei
SDP 13.718/18 — 24/09/2018
Fato ocorrido em via 02 02
publica
Fato ocorrido em 01 02
residéncia
Fato ocorrido em 05 06
transporte coletivo

Fonte: 13° SDP, 2019.

O numero de casos registrados por Importunacdo Sexual no transporte publico
foram registrados 11 casos, tal nUumero desperta curiosidade, quando confrontando
com as mulheres que participaram da pesquisa das quais 87 afirmaram ja ter sofrido
assedio sexual no transporte publico. A criacdo da lei no ano de 2018 ja demonstra se
uma importante ferramenta na luta das mulheres pelo direito a cidade com dignidade

e protecao.

3.4 SUJEITOS DE PESQUISA: MULHERES USUARIAS DO TRANSPORTE
PUBLICO EM PONTA GROSSA - PR.

Para categorizar as principais teorias apresentadas na pesquisa, o apanhado
de dados coletados revela sobre o direito a cidade das mulheres que utilizam o
transporte publico em Ponta Grossa - PR. O primeiro grafico € sobre a faixa etaria das
mulheres que responderam o questionario.

Na pesquisa 0s sujeitos que responderam o questionamento referente a faixa
etaria obtivemos um indicador da amostra que a idade varia entre 18 anos e 39 anos

0 maior indice de publico se mostrou com idade entre 21 anos a 23 anos.
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GRAFICO 2 - Percentual de faixa etaria das mulheres que aceitaram responder a pesquisa

14

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40

12

10

(0]

[e)]

>

N

o

Fonte: Questionério online aplicado pela autora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

Na pesquisa buscou-se saber a idade de cada sujeito para compreender quem
sdo essas mulheres. Compreendendo que o assédio pode ocorrer em qualquer idade
na vida de uma mulher, mas a pesquisadora optou por trabalhar com sujeitos acima
de 18 anos.

De acordo com o grafico 2 o maior percentual de faixa etaria esta entre21 anos
e 23 anos. Mas também € possivel perceber a variacdo que ocorre entre os 18 anos
aos 39 anos.

Porém, em pesquisa realizada pela Organizacdo Internacional de Combate a
pobreza ActionAid?® ouviu 2.500 mulheres acima de 16 anos do Brasil, india, Tailandia
e Reino Unido. No Brasil o estudo apontou que 53% das mulheres brasileiras de
convivem diariamente com o medo de ser assediadas. Dentre os paises com maior
indice de assédio esta o Brasil e Tailandia.

Esse medo do assédio pode implicar as mulheres de ter o seu direito a cidade
limitado. A politica urbana deve ser proposta a fim de garantir a participacdo de todos

e todas dentro do espaco para usufruir de toda a cidade. Tal pesquisa ja fornece um

19 ACTonAid — E uma organizacdo que trabalha em prol da justica social, igualdade de género e pelo
fim da pobreza estando presente em 45 paises, a pesquisa estd disponivel em:
<http://actionaid.org.br/na_midia/em-pesquisa-da-actionaid-86-das-brasileiras-ouvidas-dizem-ja-ter-
sofrido-assedio-em-espacos-urbanos/>. Acesso em: 05 dez. 2019.


http://actionaid.org.br/na_midia/em-pesquisa-da-actionaid-86-das-brasileiras-ouvidas-dizem-ja-ter-sofrido-assedio-em-espacos-urbanos/
http://actionaid.org.br/na_midia/em-pesquisa-da-actionaid-86-das-brasileiras-ouvidas-dizem-ja-ter-sofrido-assedio-em-espacos-urbanos/
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panorama os dados apresentam que adolescentes com 16 anos ja tiveram contanto
com o assédio.

O questionamento “Na sua opinido os asseédios limitam a sua locomog¢ao dentro
da cidade? Afetando o seu direito de ir e vir? Exemplo: ndo se sente segura em
determinados horarios” A op¢ao de resposta foi aberta com espaco livre para a escrita,
justamente para analisar a relacdo que é estabelecida com o direito a cidade das
usuarias do transporte publico, e refletir sobre a l6gica da rotina das mulheres ao se
locomoverem dentro do espacgo urbano.

As respostas sdo provenientes do questionario online que as mulheres
responderam, porém nao sera revelado qualquer identificacdo preservando assim
suas identidades, para tanto serdo chamadas de sujeito com o numero
correspondente do questionario. Dentre dos 87 sujeitos de pesquisa 15 responderam
gue nao, que os assedios nao limitam o seu direito de deslocamento. Entretanto as
respostas do questionario vinham acompanhadas de frases que reforcam a adaptacéo

da sua rotina em funcao da inseguranca causada pelo assédio sexual, tais como:

N&o muito, pois eu sempre tento uma alternativa, nunca deixei de sair de casa
por isso. Mas eu tento sempre ficar longe de homens dentro do 6nibus —
Sujeito 61

N&o me preocupo com horarios enquanto estou acompanhada, mas sozinha
evito onibus e principalmente uber masculino a noite principalmente - Sujeito
6

N&o, pois nado tive um contato tdo agressivo com o assédio, mas acredito que
se tivesse sofrido algo que me marcasse deixaria de frequentar o lugar —
Sujeito 33

N&do me afetam pelo fato de ndo seguir os padrées do corpo idealizado
feminino, ou seja, a minha aparéncia com cabelo curto e roupas masculinas
podem ser um fator que me afastam de situagfes de assédio masculino —
Sujeito 44

Nao limita a minha locomog¢é&o porgue as vezes ndo tenho outra escolha que
ndo seja o transporte publico. Mas em determinados horarios ndo me sinto
segura. Principalmente no momento da espera pelo 6nibus nos pontos —
Sujeito 58%°

O que chama a atencdo nas respostas das mulheres que afirmaram que os
assedios nao interferem na sua rotina de ir e vir dentro das cidades, sdo que as

afirmagbes vem acompanhadas de frases que demonstram uma preocupagao em

20 Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
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adaptar uma rota e pensar de maneira estratégica na busca de evitar um possivel
assédio sexual dentro do espaco urbano. Em duas respostas fica visivel a
preocupacao que se tem em ficar préximo de homens e com os horérios, entendendo

gue a cidade tem a complexidade de ndo ser apenas construcdes fisicas.

[...] ndo se pode considerar a cidade como simples produto de demarcagdes
administrativas: edificacdes mais ou menos adequadas a um pertinente uso
do solo, densas e heterogéneas agregacBes populacionais, fachadas
arquitetdnicas, vias urbanas que se cruzam, equipamentos com solucdes
técnicas sofisticadas. (FERRARA, 1988, p. 41).

A cidade é o resultado da apropriacdo que os individuos tém com aquele
espaco, que carrega diferentes experiéncias de vida, sendo o0 cendrio onde as
relagbes sociais acontecem. Portando, a area urbana conta uma historia diretamente
ligada a construcdo do espaco atrelada a cultura. Sendo um medo a violéncia contra
0 COrpo, um corpo que nao é publico e que € o espaco mais intimo da mulher. Santos
(2006) pontua que o espaco € o resultado do embate dialético que se estabelece entre
a sociedade e a natureza, contribuiu significativamente para ressignificar este conceito
de espaco.

Na mesma pergunta os sujeitos de pesquisa afirmaram que os assédios

interferem no direito a cidade, as respostas:

Com certeza, sempre procuro lugares "mais seguros" para circular, as vezes
até aumentando o percurso por medo — Sujeito 21

Sim, tanto que apds o episédio do rapaz se masturbando, meu pai arrumou
uma moto pra que eu pudesse me locomover mais tranquila, hoje em dia s6
uso o 6nibus em emergéncia e nunca muito tarde — Sujeito 75

Nascer mulher é saber que ndo se anda a pé depois do por do sol, ndo se
entra em 6nibus cheio, ndo se pega taxi sozinha e tantas outras coisas que
nos limitam diariamente — Sujeito 45

Sim, limita. Mas como eu ndo tenho escolha, ndo tenho "direito" de ter receio
de usar 6nibus em determinados horarios. Se eu nao usar 6nibus, ndo tenho
como voltar para casa — Sujeito 46

Sim, para mulheres que ndo tem outro meio de transporte barato/acessivel
como é o transporte coletivo, nos tornamos reféns de atrasos ou desisténcia
de entrar num 6nibus lotado — Sujeito 54

Limitam com certeza, desde a escolha de roupa para sair, até o calculo de
horéario pra voltar pra casa e a escolha da roupa poder afetar nesse percurso
(tipo sair de shortinho e voltar pra casa a noite. Prefiro passar calor de cal¢ca
durante o dia pra me sentir mais segura ao voltar) — Sujeito 60

Sim, ndo s6 me sinto insegura ao exercer meu direito de ir e vir, como também
ja me limitei na hora de me vestir. Ex: Ja evitei sair com determinadas pecas
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de roupas (saias e vestidos) mesmo em dias muito quentes, para evitar
olhares e situacbes desconfortveis dentro do transporte publico — Sujeito
6521

As frases acima transpassam a sensacéao de inseguranca, com das palavras,
ou medo de se deslocar nos espacos publicos que acaba limitando as mulheres a
determinados horarios, impondo as roupas que vao vestir, 0s lugares que podem ou
ndo frequentar. Toda essa regulacdo € pela precaucdo de seus corpos néo sofrerem
violéncia, que afeta tanto o corpo fisico quanto o psicoldgico, ao se deparar com uma
das vérias manifestacdes da violéncia urbana das cidades. Conforme as frases das
mulheres existe uma consciéncia de poder sofrer o assédio sexual no transporte
publico, apresentando assim as restricdes de liberdade. Assim, o fato de ser mulher
implica em ser uma vitima em potencial para sofrer alguma violéncia de cunho sexual
refletindo diretamente na sua liberdade de ir e vir garantida na CF/88. Quando a
pessoa é segregada dentro o espaco, resulta em ter seus direitos limitados (ARENDT,
2013) deveria ser imposto premissas de igualdade para assim ter a liberdade
corporificada.

Existem representacfes patriarcais sobre o corpo feminino que de fato
consideram esse corpo objeto ou publico, tornando-o objeto de desejo. Tal mecanismo
pode ser percebido por manifestacdes culturais, apesar de pensar na roupa como um
mecanismo que pode ou ndo ser o causador do assédio sexual, a exposicdo (de
roupas das vitimas de estupro) organizada por Liesbeth Kennes que tem como nome
“A culpa é minha??”, prova que a violéncia contra corpos de mulheres nao esta
vinculada as roupas que as vitimas vestiam, visando romper com essa ligacdo entre
a roupa e a violéncia. Para tanto discorrer sobre o corpo feminino em questao é
obrigatério a situar o carater histérico desse corpo para compreender qual foi o

significado construidos sob corpos de mulheres.

2! Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.

22 A culpa é minha: é uma exposicdo das roupas que as vitimas de estupro estavam usando no dia. A
intencdo é romper com a ligacao da roupa justamente porque muitas se culpam pelo que vestiam no
dia. A matéria é da BBC Brasil esté disponivel em: <https://www.bbc.com/portuguese/geral-42643532>.
Acesso em 27 de mai. 2019.
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GRAFICO 3 - Percentual de mulheres que identificaram culpa ou se sentiram confusas

uSIM

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
Nota: Organizado pela autora.

O gréfico 3 mostra que 55% das mulheres responderam que se sentiram
confusas e culpadas pelo assédio sofrido dentro do transporte publico coletivo. Sendo
compreendido como assédio qualquer ato ou gesto com intencéo de sexualizacao seja
do corpo de uma mulher ou homem e que gere constrangimento a vitima. Mas
conforme os estudos sobre a construcado do corpo da mulher a mesma pode estar
mais suscetivel a ser vitima de tal crime. Assim a autora Samardo (2009) descreve

gue esse corpo foi construido por homens e para homens.

O imaginério de corpo feminino foi construido pelo olhar masculino e revelam
uma énfase na visualidade; portanto, faz sentido identificarmos uma
objetivagcdo no aspecto fisico: determinadas partes tém uma representacéo
bem conhecida pelos homens e também pelas mulheres, o que revela que o
imaginéario de corpo feminino tem muitos afluentes que ainda significam na
rede de sentidos do tecido social (SAMARAQ, 2009 p.168).

A tal obeijtificacéo do corpo feminino pode levar as mulheres a limitar atividades
cotidianas por medo da violéncia. As mulheres da pesquisa demonstram que a
mobilidade urbana delas esta atrelada a horarios, lugares e roupas. Nota-se a
convivéncia com o medo que as restringem de se relacionar com a cidade de maneira
livre, o transporte publico da mesma maneira é um cenario que transpassa

inseguranca para as mulheres que utilizam esse meio para se locomover.
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Dentro do questionério foi deixado um espaco para relato livre e opcional. Das

87 mulheres; 18 utilizaram do espaco para descrever sobre o assédio sexual no

transporte publico.

Me senti confusa. N&o sabia se era devido a falta de espaco que o autor do
assédio estava encostando em mim e se era realmente um assédio. Paralisei
— Sujeito 17

Acredito que ainda exista muito julgamento com relacdo a vestimenta, tanto
das pessoas quanto dos autores do assédio — Sujeito 33

O medo e a inseguranca de reagir cala diversas mulheres dentro dos 6nibus
todos os dias — Sujeito 54

Eu tenho medo de utilizar transporte publico pois € muito inseguro — Sujeito
56

O assédio que sofri foi quando ainda era crianca e uma senhora adulta viu a
situacdo e ndo fez absolutamente nada. Creio que a sociedade seja muito
passiva a esse tipo de situacéo. Acho que ela deveria ter interferido naquele
momento, pois é o que eu faria hoje se presenciasse algo desse tipo. E sobre
a questao de se sentir culpada e confusa, eu ndo me senti culpada, mas fiquei
em ddvida se aquilo realmente tinha acontecido, ou seja, confusa. S6 tive
certeza quando minha tia, da minha idade (também uma crian¢a) confirmou
gue nao foi sem querer — Sujeito 1

Existem motoristas que assediam também, tem um na linha do Ronda Peixoto
que ndo sé objetifica as pessoas com o olhar, como também assedia
sutilmente meninas de escola — Sujeito 46

Bem, tenho evitado 6nibus desde o ocorrido em horarios noturnos, mas €
meio complicado, fiquei meio traumatizada e pedi as contas no meu emprego
por que ndo mudariam meu horario e ndo me senti mais segura com aquela
linha- Sujeito 77.

Acho importante salientar que normalmente as mulheres procuram se manter
perto de outras mulheres nos 6nibus, ndo sé ao procurar um lugar vago para
sentar, mas nos lugares vagos quando estamos em pé também, isso mostra
a inseguranca diaria em relacdo aos assédios — Sujeito 923

Estas falas vao ao encontro com o intuito da pesquisa em desvendar como se

da o direito a cidade das mulheres que necessitam utilizar do transporte publico dentro

da cidade de Ponta Grossa - PR, deixando em evidéncia que o medo da violéncia as

acompanha no seu cotidiano. O receio em contar as experiéncias de abuso pode estar

associado ao medo da rejeicao.

Sobre como as vitimas de assédio reagiram diante da violéncia cometida das

87 mulheres, 77 aceitaram responder 0 questionamento que era opcional. A resposta

23 Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
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foi aberta e para sistematizar as informagdes foi necessario criar categorias afim de
elaborar um gréfico para mostrar visualmente as reacgfes relatadas. Nota-se que
afirmacbes como: Afastamento/Mudanca de lugar/descer do 6nibus/Cobrir o corpo

com roupa ou objeto é o que mais aparece.

GRAFICO 4 - Percentual das reacdes das mulheres diante do assediador

Sindrome do Panico
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Afastamento/Mudanca de lugar/descer do 6nibus/Cobrir
0 corpo com roupa ou objeto
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Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

O gréfico 4 buscou perceber as reacdes das mulheres diante do assédio sexual
cerca de 42 mulheres afirmaram tentar se afastar de alguma maneira seja descendo
do 6nibus ou mudando de lugar, também buscaram cobrir o corpo em uma tentativa
de esconder. A expressao da violéncia urbana pela 6tica de género se expressa ha
prépria naturalizacdo de como o tema do assédio sexual é abordado culturalmente,
instituindo uma série de privagbes para as mulheres em decorréncia do modelo

patriarcal de sociedade.
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No gréfico 5 as respostas foram unanime sobre o assédio sexual causar um
efeito psicolégico, as 87 mulheres afirmaram que sim. Visto que o assédio sexual é
uma violéncia e toda violéncia gera uma consequéncia, por meios das frases citadas
acima é possivel perceber que o medo presente perpassa a relacdo de poder que
pode ser de uma pessoa sobre outra, assim “a violéncia nada mais é do que a mais
flagrante manifestagcdo de poder. [...] o tipo de poder mais definitivo é a violéncia.”
(ARENDT, 1985, p. 19).

GRAFICO 5 - Percentual de mulheres que identificaram que o assédio sexual tem efeito Psicoldgico.

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

O efeito psicolégico que o assédio sexual pode causar na mulher e como a
mesma ir4 repensar em se relacionar com o espaco, acarretam consequéncias
emocionais e traumas. A violéncia ou o0 medo de passar por uma, acabam se tornando
fatores presentes na vida de mulheres que necessitam se deslocar dentro do espaco
urbano. Os 6nibus que deveriam ser um instrumento para facilitar o exercicio do direito
a cidades para mulheres e homens também é um dos motivos que causam a
inseguranca. “A violéncia pulsa desde o amanhecer para aquele que incorporou o
medo como cultura.” (PEDRAZZINI, 2006, p. 24).

[...] o controle sexual dos homens sobre as mulheres é muito mais do que
uma caracteristica incidental da vida social moderna. A medida que esse
controle comega a falhar, observamos mais claramente revelado o caréater
compulsivo da sexualidade masculina — e este controle em declinio gera
também um fluxo crescente da violéncia masculina sobre as mulheres.
(GIDDENS, 19999, p. 11).
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No grafico 6, 70% (61) das mulheres afirmaram que evitam utilizar o transporte
publico em determinados horéarios. Assim, mais uma vez constata-se a adaptacdo de
rotina que as mulheres realizam para se locomover no seu cotidiano pensando em

horarios devido a inseguranca sentida no deslocamento urbano.

GRAFICO 6 - Percentual de mulheres relataram que evitam usar o transporte publico em determinados
horarios

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

As mulheres, durante a trajetoria de vida com o espaco publico acabam por
partilhar de insegurancas ocasionadas pelo conflito de género, as quais refletem na
violéncia urbana que as mesmas sofrem. Para ressalta Glauce Arzua, Coordenadora
da campanha Cidades Seguras para as Mulheres no Brasil?* “A violéncia e o assédio
nos espacos publicos impedem as mulheres de quebrarem os ciclos de pobreza em
que vivem, limitando seu acesso ao estudo e ao trabalho”,

No espaco livre do questionario, onde as mulheres podem escrever sobre o que
acham relevante o sujeito 19 respondeu na pergunta que diz “se existem horarios que

evita utilizar o transporte publico” deveria haver mais uma opgéo, como:

gostaria, mas ndo tenho outra opcgéo — Sujeito 192°

As cidades, como reflexo de uma sociedade patriarcal, capitalista e racista
tem no seu cerne o privilégio ao masculino e branco, o alijamento politico das

24 METROPOLES, “Avisa quando chegar” O Assédio que paralisa as mulheres. Disponivel em:
<http://www.metropoles.com/materias-especiais/combate-ao-assedio-no-transporte-publico-mpodera-
asmulheres>. Acesso em: 05 dez. 2019.

25 Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.


http://www.metropoles.com/materias-especiais/combate-ao-assedio-no-transporte-publico-mpodera-asmulheres
http://www.metropoles.com/materias-especiais/combate-ao-assedio-no-transporte-publico-mpodera-asmulheres
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mulheres, a dependéncia econémica, o controle dos corpos e da reproducéo
e a violéncia. (KOETZ, 2017, p. 76).

O que torna o espaco publico ndo receptivo as mulheres, disposto a nao
atender as suas demandas. Tal constatacdo € resultante de um processo histérico
fundado no patriarcalismo, onde homens tem acesso ao espaco publico e privado,
entretanto, a mulher era limitada a estar dentro do ambiente privado que seria o lar,
atendendo apenas as atividades domésticas. Ainda hoje tais tracos refletem
diretamente no acesso ao espaco urbano e na negacdo do espaco publico para a

mulher.

GRAFICO 7- Percentual das mulheres que se sentem seguras no transporte publico coletivo.

m AS VEZES

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

Compreende-se que a seguranca € o resultado final de varios condicionantes
e acOes politicas, econdmicas e sociais, porém, o modo como a cidade se organiza
causa um grande impacto. Escalene (2017) discorre que é possivel melhorar a
seguranca nos espacos, pauta que o movimento feminista urbano defende, almejando
a construcdo de ambientes mais seguros quando pensado em género. Sobre se sentir

segura dentro do transporte

O medo e a inseguranca de reagir cala diversas mulheres dentro dos dnibus
todos os dias — Sujeito 55

Me sinto mais segura quando sento ao lado de outra mulher — Sujeito 60



91

Acho importante salientar que normalmente as mulheres procuram se manter
perto de outras mulheres nos 6nibus, ndo s6 ao procurar um lugar vago para
sentar, mas nos lugares vagos quando estamos em pé também, isso mostra
a inseguranca diaria em relagdo aos assédios.- Sujeito 10%

Algumas mulheres relataram que o fato de estar préxima de outra mulher ja faz
com que a mesma se sinta de algum modo em seguranca. Assim a sororidade aparece
como uma manifestacdo das mulheres, propagando a uniéo e tendo como principio a
empatia de uma pela outra (SOUZA, 2016). A sororidade é realizada quando uma
mulher demonstra apoio a outra, na pesquisa segundo os relatos dos sujeitos, esse
exercicio se concretiza quando uma mulher busca o apoio de outra mulher.

Ou seja a sororidade de uma mulher se comover com a situacdo de outra faz
com que a mesma se perceba enquanto sujeito social inserida em um contexto no
gual sado apresentados fendmenos e diante de tais manifestacdes é construida uma
corrente de conhecimento coletivo de mulheres que tomam consciéncia das
realidades compactuando com causas de igualdade de género de maneira empatica.
Portanto, a sororidade é exercida com movimento das relacfes socais, ndo sendo
realiza isoladamente, sendo necessario a unido de mulheres para o exercicio.

No gréfico 8 as colunas marcadas na cor verde se referem as linhas que
circulam entre os terminais de 6nibus, essas linhas tem caracteristicas especificas
guanto aos veiculos, que sao articulados?, ou seja, sdo maiores que os Onibus
comum. O autor Lefebvre (1989) aborda a “fala do medo” como sendo um espaco que
se movimento de forma dialética produz e reproduz habitos, assim, uma cidade pode
incorporar caracteristicas intrinsecas de violéncia que resultam em medo ameacando

a vida urbana.

26 Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
27 Onibus articulado é um tipo de 6nibus utilizado no transporte publico que conta com dois vagées
rigidos unidos por um sistema de articulagdo, que possibilita transportar mais pessoas.
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GRAFICO 8 - Percentual das linhas de 6nibus que ocorreram assédio sexual
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Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

No gréafico 8, percebe-se que existe um desvio padrdo na linha do Terminal
Central - Terminal de Uvaranas, apontando um indicativo de que esta linha séo
recorrentes os casos de assédio sexual. Observa-se que nas linhas que fazem a
conexao entre 0s terminais apresentam um numero alto de assédio sexual, isso pode
se dar por serem linhas com maior demanda de deslocamento, e também pelalotacéo,
visto que os 6nibus que realizam esse trajeto sdo compostos por 2 vagdes para
atender o fluxo de passageiros sdo os chamados 6nibus articulados. Abaixo uma

figura do modelo de 6nibus da cidade de Ponta Grossa.



93

FIGURA 6 - Modelo de 6nibus articulado de Ponta Grossa

Fonte: Maurilio Mendes, 2016.

O corpo exposto representa manifestacdes, ocupando e resistindo no espago
urbano. A existéncia de falha social relacionada ao assédio sexual no transporte
publico demonstra que houve um fracasso, permitindo que mulheres ficassem a mercé
de sofrer experiéncias de vulnerabilidade e desigualdades. O propdésito da pesquisa é
pensar em como foi a construcdo no direito a cidade para mulheres, e reforcar que
existem problemas ligado a categoria de género, sendo necessario pensar em
Politicas Publicas para o livre deslocamento de mulheres e que tenham o seu corpo

respeitado.

As mulheres ndo tem o direito a cidade porque ndo tem uma vivéncia plena e
segura do espago publico. E ndo tém tanto nas ruas como no transporte
publico, especialmente em horarios de pico, quando a superlotacéo favorece
a acao de abusadores (ROLNIK, 2017, p. 170)

Percorrendo a construcdo social que implicam na violéncia de género o
machismo aparece dentro das discussdes tedricas. Um dos questionamentos foi
referente a percepcao das mulheres sobre o impacto que o machismo pode ou ndo
ter sobre os assédios. A pergunta foi: Na sua opinido o machismo é o grande causador

dos assédios? Justifique.

Com certeza! As relacgdes hierérquicas da sociedade patriarcal permitem que
irdo seja visto como "natural" do comportamento masculino. - Sujeito 14

Sim, vivemos em uma sociedade que o corpo da mulher é tido como
propriedade alheia. -Sujeito 03

Sim, a figura masculina se acha superior a ponto de acreditar ter direito sobre
o corpo de outra mulher.- Sujeito 09



94

sim, o machismo ensina que mulheres sdo objetos. —Sujeito 16

Acredito que sim, um machismo naturalizado tanto por homens quanto por
mulheres, que quando presenciam tal situacdo, culpabilizam a mulher de ndo
se afastar, de usar determinadas roupas e até mesmo por estar sozinha, e
guando uma mulher reage, em geral, as préprias mulheres denominam como
escéandalo e que a vitima apenas quer chamar a atencéo ou que provocou. -
Sujeito 25

Sim, o machismo objetifica o corpo da mulher e autoriza os homens na
guestdo do assédio - Sujeito 31

Sim. Pois culpa a vitima pelo ocorrido e tende a justificar a acdo com
argumentos de "roupa, horario, sozinha" - Sujeito 40

Com certeza, os homens acreditam que podem fazer o que quiserem com o
corpo da mulher - Sujeito 6228

A construcao social dos papéis de género colocam o machismo como algo
cultural da nossa sociedade na medida em que impde 0Ss comportamentos e
caracteristicas de um “homem de verdade”. Para Foucault (1978) a masculinidade é
resultante da construcéo de discursos, normas e ideologias. O machismo presente na
vida cotidiana de mulheres em praticas naturalizadas em prol do controle patriarcal
(BONINO, 2004). O enfrentamento do nao direito a cidade como consequéncia “da
visdo cultural masculina provoca, na vida da mulher urbana, a negacdo da sua
seguranca fisica e psiquica, do seu bem-estar, provoca dificuldades nos processos
pessoais e coletivos de desenvolvimento (IBDU, 2017, p. 11).

A obijetificacdo do corpo enquanto a “maquina que faz o sistema funcionar, e
nossa sexualidade, o seu combustivel. E a familia, a sua fabrica" (MAURO, 1992, p.
158). Como ja abordado no capitulo 1, o feminismo foi criado com a ideia de combater
e lutar contra o machismo e o sistema patriarcal.

Dos 6 (seis) sujeitos que justificaram suas respostas, responderam que

acreditam que o machismo nao esta diretamente ligado ao assédio.

N&o tenho certeza até que ponto pode ser machismo e até que ponto pode
ser algum distdrbio mental. Preciso estudar mais sobre. — Sujeito, 18

Nao necessariamente, acredito que outros fatores podem influenciar no
assédio, até mesmo questdes psicoldgicas. - Sujeito, 36

Talvez nao “O” grande mas um dos grandes causadores, pelo simples fato
do homem achar que é superior em varios aspectos - Sujeito, 642°

28 Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
2% Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora.
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De fato existem transtornos psicologicos que podem levar a tal prética, mas
guando falamos em assédio é necessério pensar na construcao social da submisséo
das mulheres e da sexualizacdo dos seus corpos. Na presente pesquisa a grande
maioria afirmou j& terem sofrido algum tipo de assédio, porém a visibilidade sobre o
tema é recente “n&o € surpreendente que os brasileiros vejam assédio sexual como
uma coisa que nao exista no Brasil” (DESOUZA; BALDWIN, 2000, p.6)

GRAFICO 9 - Percentual de mulheres que ja se sentiram objetificadas dentro do transporte publico

SIM mNAO

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

A objetificacdo do corpo da mulher foi produto de uma construcdo social
historica presente nos mais diversos setores que vendem uma imagem sexualizada
do corpo feminino. “A reflexdo sobre a imagem das mulheres também é uma parte
importante do enfrentamento a esteredtipos discriminatérios que autorizam violéncias”
(Instituto Patricia Galvéao, 2015, p. 5)%®.

Sobre a construcédo Minayo (2005) afirma que,

[...] a concepgdo do masculino como sujeito da sexualidade e o feminino
como seu objeto é um valor de longa duracédo da cultura ocidental. Na visdo
arraigada no patriarcalismo, o masculino é ritualizado como o lugar da acao,
da decisdo, da chefia da rede de relagbes familiares e da paternidade como

30 O instituto Patricia Galvdo é uma organizacéo feminista de referéncia nos campos dos direitos das
mulheres e da comunicagéo foi fundado em 2001. Organizacgédo social sem fins lucrativos que atua de
forma estratégica na articulacao entre as demandas pelos direitos das mulheres e a visibilidade e o
debate publico. Disponivel em: https://agenciapatriciagalvao.org.briviolencia/mapa-da-violencia-2015-
politicas-de-prevencao-e-de-enfrentamento-a-cultura-de-violencia-sao-essenciais-para-diminuir-
feminicidios-no-pais/>. Acesso em: 05 dez. 2019.


https://agenciapatriciagalvao.org.br/violencia/mapa-da-violencia-2015-politicas-de-prevencao-e-de-enfrentamento-a-cultura-de-violencia-sao-essenciais-para-diminuir-feminicidios-no-pais/
https://agenciapatriciagalvao.org.br/violencia/mapa-da-violencia-2015-politicas-de-prevencao-e-de-enfrentamento-a-cultura-de-violencia-sao-essenciais-para-diminuir-feminicidios-no-pais/
https://agenciapatriciagalvao.org.br/violencia/mapa-da-violencia-2015-politicas-de-prevencao-e-de-enfrentamento-a-cultura-de-violencia-sao-essenciais-para-diminuir-feminicidios-no-pais/
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sinbnimo de provimento material: é o “impensado” e o “naturalizado” dos
valores tradicionais de género (MINAYO, 2005, p. 23-24)
A construcéo social dessa inferiorizacdo da mulher e a superioridade do homem

acaba que por legitimar as préaticas de assédio as naturalizadas dentro da sociedade.

o corpo feminino é investido por relagdes de poder e inserido em um processo
constante de negociacdo no jogo das relagfes de subjetividades dos sujeitos
politicos entre o dominio publico e o privado. O significado mais amplo
comecando a se referir a um local de poder e de construcdo das corpo, que
passou — na 6tica das politicas feministas a partir dos anos 80 — a assumir
um para as mulheres até a década de 70, quando se intensificou a luta pela
autonomia do publica, a possibilidade de comunicacdo através do préprio
corpo foi bastante limitadagbes sociais, onde se desenvolvem trocas
simbdlicas de submisséo as normas. (IBDU, 2017, p.67)

O corpo da mulher ressignifica diante das opressdes do sistema patriarcal indo
contra 0 machismo e passa a ser instrumento de luta por direitos de equidade e

igualdade dentro das cidades.

GRAFICO 10 - Percentual de mulheres que acreditam que os assédios s&o naturalizados pela
sociedade

HSIM

mNAO

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

Os assédios sexuais permeiam a historia da sociedade, e foram por muitos
anos foram naturalizados. Segundo Chaui (2003), o mito da nao violéncia promove
gue outras violéncias ndo sejam percebidas e sejam naturalizadas pela sociedade. A
negacdo e a falta de Politica Publica e legislagdo que amparasse as vitimas de

assédio sexual, contribui para que essa violéncia fosse tida como cotidiano na vida
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destas mulheres, negando a violéncia do comportamento machista. Das 87, 86

mulheres afirmaram que a sociedade naturaliza o assédio.

A violéncia néo é percebida ali mesmo onde se origina e ali mesmo onde se
define como violéncia propriamente dita, isto €, como toda pratica e toda idéia
gue reduza um sujeito a condi¢do de coisa, que viole interior e exteriormente
o ser de alguém, que perpetue relacdes sociais de profunda desigualdade
econdmica, social e cultural. Mais do que isso, a sociedade ndo percebe que
as proprias explicacdes oferecidas séo violentas porque esta cega ao lugar
efetivo da producao da violéncia, isto &, a estrutura da sociedade brasileira.
(CHAUI, 2003, p. 52).

A autora descreve a sociedade brasileira fundada no patriarcado, que na sua
estrutura se mostra autoritdria e machista difundida na sociedade como
patriarcalismo. E faz com que a violéncia contra a mulher mais especificamente o
assedio sexual se torne invisivel aos olhos da sociedade, recaindo na desigualdade
de género e como consequéncia negando o direito a cidade para mulheres,

naturalizando e legitimando toda a violéncia urbana que elas sofrem.

Em plano mais profundo, basta levar em conta a funcao da legitimacao das
diferencas sociais cumprida pelas diferencas culturais e, em particular, as
diferencas que o sistema de ensino reproduz e sanciona, afim de perceber a
contribuicdo que as instancias de conservacao cultural trazem a conservacao
social, em sua qualidade de depositarias e guardids da legitimidade cultural
(BOURDIEU, 2007, p.131).

Sendo assim, violéncias naturalizadas em que a estrutura cultural legitima, tal
tolerancia social existente no que se refere ao assédio sexual presente no cotidiano
da vida das mulheres, aponta que a sociedade patriarcal se organiza a modo que se
torna conivente com os abusos e os assediadores a “realidade social composta de
relagbes a serem concebidas, construidas ou reconstruidas pelo pensamento”
(LEFEBVRE, 1989, p. 54). As relac@es sociais interferem na relacdo estabelecida com

a cidade sendo determinante para a concretizacao do direito a cidade.
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GRAFICO 11 - Percentual de mulheres que ja foram assediadas

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

A construcdo do espaco urbano que envolvem as relagdes sociais sao
marcadas pelas diferencas de género, sendo pertinente a discusséo da violéncia de

género que a mulher pode sofrer no espaco urbano.

A violéncia e o assédio contra as mulheres sdo problemas culturais, e lutar
contra essa cultura € um longo processo que significa passar a respeitar as
mulheres [...] alguns mecanismos mais objetivos podem contribuir para a
reducdo da violéncia de género nas cidades, no chdo onde pisamos,
enquanto se faz lento o processo de transformagéo social. (IBDU, 2017, p.
84).

A cidade,

[...] a mobilidade e a acessibilidade, envolvendo o livre transitar da mulher,
inclusive para o trabalho, a possibilidade de acessar servicos publicos e
privados, lazer e cultura sem cerceamento, muitas vezes provocado pelo
receio a sua integridade fisica. Para que a cidade seja funcional a mulher é
preciso que ela perceba a presenca feminina [...] (IBDU, 2017, p. 9)

Os dados da pesquisa mostram a impunidade que viola os direitos humanos
das mulheres, a mulher ndo tinha como denunciar visto a inexisténcia de uma
legislacdo voltada para o assédio sexual no transporte publico, sendo assim, a

violéncia cometida era invisivel aos olhos da sociedade.

Sabemos que o nimero ndo corresponde a realidade, pois muitas mulheres
ainda ndo se sentem seguras o suficiente para denunciar abusos e crimes
sexuais. Mesmo porque, infelizmente, ainda estamos imersos em uma cultura
na qual “passar a mao” em uma mulher sem a autorizagdo nao é visto como
uma invasao violenta ao corpo de outra pessoa, mas a expressao sadia do

comportamento do “macho que € macho”. (ROLNIK, 2017, p. 170-171)
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A criacéo de lei de importunagéo sexual n°13.718/18 traz avanc¢os que podem
ser constatados com uma transformacao de paradigma caminhando na autonomia e
emancipacao do corpo da mulher. No municipio de Ponta Grossa foram registrados
11 casos de assedio sexual no transporte publico, tal dado comprova que havia sim a
necessidade de uma lei que amparasse a mulher vitima do assédio sexual no
transporte publico e em outros espacos. As denuncias foram realizadas do dia
24/09/2018 a 16/05/2019. J& se tinha conhecimento sobre os atos de importunacao
sexual, entretanto como nao havia uma legislacdo existia a dificuldade de comprovar

0S nUmeros.

GRAFICO 12 - Percentual de mulheres que conhecem a lei N° 13.718/18 — Importunacéo Sexual

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

A criacdo da lei de Importunacdo Sexual € um instrumento para que as
mulheres possam exercer o seu direito a cidade e possivelmente inibirem os
assediadores nos espacos publicos ou no transporte. Conforme o grafico 12, 31% das
mulheres nao tinham conhecimento sobre a lei. Desse modo, a pesquisa se mostrou
informativa, pois abriu-se um espaco sobre a explicacao referente a lei, para que as
mulheres tivessem conhecimento sobre seus direitos.

As reivindicagbes de mulheres que foram assediadas em espacos publicos
resultam na criacdo da lei, significando meios pelos quais corpos e suas pluralidades

lutam pela igualdade no espaco publico, mas também mostrando a luta de corpos
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femininos que diariamente lutam por mobilidade, politica e por um planejamento que
repense 0 espacgo para que torne ruas, 6nibus, lares em ambientes seguros para
mulheres.

A explicacdo da lei obteve uma resposta positiva na medida em que 98% das
respostas assinalaram que sim a lei € importante, mesmo as que ndo conheciam a lei

tiveram acesso a essa informagéao.

GRAFICO 13 - Percentual de mulheres que acreditam na importancia da lei N°13.718/18
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Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

O processo legal de haver uma sancdo para o assédio no transporte publico
abre uma premissa para denuncias na perspectiva que haja mudancas nas relacées
sociais dentro do espaco urbano, contudo, que a mulher tenha o seu direito a cidade
respeitado.

A criminalizacdo de condutas de cunho sexual ferem a dignidade de mulheres
no transporte, a criagéo da lei € um grande avanco para que mulheres tenham o direito
de ir e vir respeitados e também fornece protecéo e legitima a luta das mulheres para

combater o assédio.
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GRAFICO 14 - Percentual de mulheres sobre a importancia da educacgio de género tem sobre os
assédios

SIM mNAO

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

Outro ponto que a pesquisa se propds a fomentar a discusséo € sobre o que
poderia ser feito para a mudanca de comportamentos, conforme a pesquisa 95% das
mulheres responderam que a educacao pode transformar tal realidade sobre o
assédio. “Educar homens e mulheres para uma sociedade democratica e igualitaria,
requer reflexao coletiva, dindmica e permanente” (AUAD, 2012, p. 14).

A educacao sobre igualdade deve ser realizada em varias esferas tanto no
ambiente familiar, escolas, televisdo, jornais, entre outros, compreendendo a
educacdo enquanto uma estrutura fundamental para alterar a pratica de assediar.

Para a representante da ONU Mulheres no Brasil, Nadine Gasman:

“A abordagem educacional € uma chave para o enfrentamento. Medidas
como acontecem no Brasil, de vagdes de trem separados, sdo paliativas,
transitorias. Temos que quebrar essa cultura, que passa por campanhas,
treinamento dos gestores, sobretudo criar espagos para que o planejamento
das cidades tenha essa perspectiva de género™!

31 BRASIL. Empresa Brasileira de Comunicagdo. Pesquisa mostra que 86% das mulheres brasileiras
sofreram assédio em puablico. Disponivel em: < http://agenciabrasil.ebc.com.br/direitos-
humanos/noticia/2016-05/pesquisa-mostra-que-86-das-mulheres-brasileiras-sofreram-assedio-em>.
Acesso em 06 dez. 2019.


http://agenciabrasil.ebc.com.br/direitos-humanos/noticia/2016-05/pesquisa-mostra-que-86-das-mulheres-brasileiras-sofreram-assedio-em
http://agenciabrasil.ebc.com.br/direitos-humanos/noticia/2016-05/pesquisa-mostra-que-86-das-mulheres-brasileiras-sofreram-assedio-em
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A percepc¢ao sobre outro,

coloca a exigéncia de criarmos um novo corpo (um novo modo de sentir, de
pensar, de agir) que venha encarnar este estado inédito que se fez em nés.
E a cada vez que respondemos a exigéncia imposta por um destes estados -
ou seja, a cada vez que encarnamos uma diferenca - nos tornamos outros.
(ROLNIK, 1994, p. 161)

A educacgédo tem um carater coletivo tanto a formal (escolas) quanto a informal
(vivéncias) construidas a partir de diferentes realidades, porém todas tem o poder de
transformacdo nos diferentes espacos se a base for o respeito as diferencas. O
processo de educacao pode ser um fator transformador no exercicio diario do respeito
e tolerancia as diferencas seja pela orientagdo sexual ou por género, mas discutir

sobre o respeito € um processo essencial para reconstruir relacdes sociais.

GRAFICO 15- Percentual de respostas favoraveis ao uso de sites/app para denunciar o assédio sexual
no transporte publico

=SIM mNAO

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.

Na contemporaneidade, a tecnologia possibilita avangos importantes em varios
ambitos inclusive no combate a violéncia contra a mulher. A realidade virtual
proporciona uma interacdo simultdnea sem barreiras fisicas, obtendo um papel
significativo referente a linguagem de informacdo. O ciberespaco se tornou um
poderoso aliado para milhares de mulheres, sendo utilizado com um espaco para
denuncias alertas e constru¢do de um coletivo feminino de apoio. Assim a tecnologia
da uma caracteristica nova para o movimento feminista (OLGA, 2018).
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O acesso em tempo real a tecnologia moveél permite a criacao de aplicativos,

[...] conhecidos genericamente como apps, sdo softwares que carregam nos
aparelhos eletronicos funcionalidades especificas para facilitar certas
aplicacdes existentes ou novas atribuidas como por exemplo, a de um
aparelho celular que além das funges originais de fazer e receber chamadas
também exibe videos e serve como leitor de livros. (NASCIMENTO, H. J,;
MARTINS, H. G.; VICTER, E. F., 2013, p.5)

Na era digital e de interatividade instantanea os celulares, permitem um acesso
sem fronteiras otimizando e compartilhando informac¢des em tempo real. Visando o
desenvolvimento e aprimoramento pode-se criar um APP que torne os meios de
transporte publico mais seguros para mulheres. Assim podendo também armazenar
denudncias e acumular niumeros sobre o assédio sexual e através de tais resultados
pode-se fomentar os debates sobre o tema e pensar em solucdes praticas para o
enfrentamento da problematica.

A Ultima pergunta foi sobre a percepcéo dos sujeitos sobre a relevancia social
da pesquisa. A construcao, investigacdo e trabalho de pesquisar séo possibilidades

para comprovar algum fato através da ciéncia para Gil (1999) pontua que,

a ciéncia tem como objetivo fundamental chegar a verdade dos fatos. Neste
sentido, ndo se distingue de outras formas de conhecimento. O que torna,
254 Evidéncia, Araxa, v. 7, n. 7, p. 251-266, 2011 porém, o conhecimento
cientifico distinto dos demais é que tem como caracteristica fundamental a
sua verificabilidade (GIL, 1999, p.26)

GRAFICO 16 - Percentual de mulheres que apontam que a pesquisa é importante

Fonte: Questionario online aplicado pela pesquisadora, 2019.
Nota: Organizado pela autora.
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A ciéncia surge buscando respostas acerca dos acontecimentos, tragcando um
caminho que possibilite o desenvolvimento da pesquisa sobre o fenbmeno “Ao
analisar um fato, o conhecimento cientifico ndo apenas trata de explica-lo, mas
também busca descobrir suas relagdes com outros fatos e explica-los” (GALLIANO,
1986, p. 26).

A producao do conhecimento cientifico permite explorar probleméticas vindas
da sociedades e buscar formas para o enfrentamento ou comprovar determinado fato.
As pesquisas podem captar a percepcao da sociedade

O assédio sexual € um crime e uma violéncia contra a mulher sendo necessério
a ampla discussdo sobre a temética para que ganhe a visibilidade necesséaria

garantindo assim o direito das mulheres sobre seus corpos e sobre a cidade.



105

CONCLUSAO

A pesquisa enxerga 0 espago urbano enquanto a concretizacao das relacdes
sociais, por isso buscou compreender os determinantes histéricos que levaram a
desigualdade de género e por assim, a violéncia contra a mulher tendo como foco o
transporte publico. A violéncia contra a mulher tem sua base pautada nas
desigualdades entre homens e mulheres, que geram consequéncias politicas,
econdmicas e sociais para as mulheres.

Em decorréncia de como ocorreu a construcdo social do patriarcado, as
mulheres foram subalternizadas na sociedade e submetidas a dominacédo masculina
tanto no espaco privado quanto no publico. Assim, as cidades passaram a ser espagos
de segregacéo onde a opressao se manifestou para as mulheres por meio da violéncia
em seus corpos.

Mas conforme o resgate historico da luta das mulheres por direitos e em busca
de igualdade ocorrem transformacdes na sociedade e também no processo de luta
para reivindicar os direitos em busca da equidade. Tais transformacdes colocam o
corpo da mulher enquanto instrumento de luta por equidade e respeito (BUTLER,
2007).

A naturalizacdo do assédio sexual e do comportamento masculino passam a
ser luta de toda uma sociedade para transformar a percepcao de respeito aos corpos
femininos. Mas esse processo de luta e disputa das mulheres também as inserem no
espaco das cidades, reforcando que a mulher também é parte dessa cidade.

Assim, a luta feminista reivindicou ao Estado pensar, planejar e criar politicas
publicas que sejam mais inclusivas e olhadas pelo mirante epistemoldgico da logica
de género, articulando uma cidade planejada para todos e todas de maneira
democrética.

Os avancos pela equidade se pautam na l6gica da criacao de Politica Publicas
gue visem garantir e proteger o direito das mulheres. Portanto as Politicas Publicas e
leis que contam com a presenca do Estado sao iniciativas que reconhecem as
desigualdades de género e buscam a garantia e reconhecimento das mulheres
enquanto sujeito de direitos dentro do espaco urbano.

A elaboragdo de uma lei visando o enfrentamento ao assédio em espacgos
publicos surge apenas no ano de 2018, mesmo sendo uma demanda ja requisitada

anteriormente. Entretanto a lei ainda se mostra fragil no aspecto do acolhimento a
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vitima que sofre a violéncia, quando esta é mulher, pois todos os casos ocorridos no
municipio foram encaminhados a 13° SDP, e ndo a Delegacia da Mulher, pois a lei se
refere ao assédio sofrido tanto por homem quanto por mulher, e este fato pode inibir
as mulheres na hora de dar continuidade a denuncia, podendo ser pela falta do
acolhimento necessario ao amparar uma mulher vitima de uma violéncia intima.
Entretanto € necessario compreender o avanco que a lei N° 13.718/18 Importunacgéo
Sexual traz na tentativa de inibir os casos de assédios, visto que anteriormente a esta
lei a importunagéo sexual ndo era tipificado penalmente.

O direito a cidade nédo é um direito individual, portanto, precisa ser pensado e
concretizado a partir de uma légica coletiva, visando a organizacdo do espaco urbano
e trazendo ao debate as diversas manifestagdes de violéncias sofridas nesse espaco.
Assim levando em consideracdo o foco da presente pesquisa se mostra a
necessidade de se pensar um direito a cidade também na perspectiva de género,
tornando os espacos das cidades locais mais seguros para todos os publicos.

O ideal das cidades €é construir um planejamento urbano que considere o olhar
das mulheres, afim de melhorar a mobilidade urbana e o acesso a cidade, tornando o
direito de ir e vir concretizado com maior seguranca.

A formulacao de politica de planejamento urbano aponta a constru¢cdo de um
novo caminho para pensar no direito a cidade com a participacdo da sociedade civil,
através do Plano Diretor e do Plano de Mobilidade Urbana, que sao instrumentos
voltados ao planejamento das cidades e controle da expanséao urbana.

A analise da pesquisa ocorreu no municipio de Ponta Grossa — PR e possibilitou
investigar a percepcdo da mulher sobre os assédios no transporte publico por meios
das experiéncias relacionadas ao acesso a mobilidade urbana e o direito a cidade. A
contribuicdo de cada mulher que se propds a responder o questionario para a
pesquisa, revela vivéncias destas mulheres no espaco urbano, fornecendo dados que
vao contribuir para pensar em uma cidade que seja segura para elas, incorporando a
pauta de género no debate urbano para enfrentar as desigualdades e violéncia.

Os resultados da pesquisa demonstraram que as mulheres sofrem violacdo ao
direito a cidade e o livre deslocamento pela cidade. Tais dados apontam as
desigualdades cujos frutos sdo da violéncia de género, assim grande parte dos
sujeitos da pesquisa reconhecem a violéncia que sofrem diariamente. A pesquisa
aponta a importancia de estudar o direito a cidade relacionando-o a questao de género

a partir da vivéncia das mulheres que necessitam do transporte publico para o seu
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deslocamento, trazendo dados sobre a violéncia do cotidiano que as mulheres estéo
sujeitas no seu ir e vir.

A pesquisa, também, apontou que os dados existentes sobre violéncia de
género reproduzida no espaco urbano ndo sdo dados cientificos, indicando assim a
necessidade de se produzir mais pesquisas e dados cientificos sobre o tema. Essa
dissertacdo busca comecar a levantar dados sobre o assunto, assim como instigar
novos estudos sobre.

Quando se pesquisa género e cidades as categorias que surgem estao
relacionadas ao limite do espaco do corpo e a relagdo que é estabelecida com o
espaco publico, forcando a pensar na questdo da corporeidade enquanto um espaco
gue deve e tem que ser respeitado, ndo € publico e ndo deve ser objeto do imaginario
masculino.

Dentre as categorias empiricas apontadas pelos dados, o medo de sofrer uma
violéncia, sofreu maior destaque, havendo mulheres que deixam de fazer algo em
decorréncia do medo de poder vir a sofrer uma violagéo por ndo se sentirem seguras
dentro do transporte publico. O que leva a pesquisa, através dos dados coletados
confirmar a hipotese que as mulheres tem o seu direito a cidade limitado em
decorréncia do assédio sexual no transporte publico.

Os dados coletados indicam também que a educacdo de género pode
transformar o modo como as relacfes sociais ocorrem podendo contribuir para a
desconstrucdo do machismo compreendendo que o corpo da mulher como espaco
privado e que ndo deve ser obijetificado.

Outro aliado ao combate do assédio sexual sdo constantes campanhas para o
combate do assédio sexual e o incentivo a denuncias, bem como o trabalho em rede
da empresa de transporte junto a policia que podem encorajar outras vitimas a
realizarem denuncias, assim como a capacitacdo dos/as profissionais que atuam no
transporte pode ser um instrumentos importante quando ocorrer um caso de assédio,
pois o profissional estara preparado para proceder nesse caso.

A pesquisa também demonstrou que medidas paliativas como vagéao ou 6nibus
exclusivo para mulheres néo resolvem o real problema do assédio, resultando apenas
na segregacao socioespacial da mulher, pois ndo realizam o enfrentando das
guestdes que legitimam o assédio sexual, apenas disfarcam.

Quando as mulheres se colocam a disposi¢édo de responder a pesquisa que

relata e denuncia o assédio sexual, estas mulheres por sua vez também realizam um
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movimento de quebra de siléncio diante da naturalizacéo dos assédios ocorridos por
longos anos. De fato é importante reunir dados sobre o assédio sexual no transporte
publico para que o assunto seja discutido e ecoe no espaco urbano como meio de
propagar o direito das mulheres sobre seus corpos.

A complexidade ao estudar o assédio e violéncia contra a mulher e contra seus
corpos vem da naturalizagdo destes atos, visto que com isso se dificulta fazer
compreender que o assédio ndo pode ser naturalizado e que acarreta consequéncias
na qualidade de vida das mulheres.

Esse estudo tenta contribuir com a busca pela equidade, com o enfrentamento
da violéncia contra mulher, e com a producéo de dados que possibilitem dar “vozes”
a todas as mulheres que ja sofreram assédios dentro do transporte publico. Esse

estudo é por todas nés!
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APENDICE A - C6digo QR
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Seu corpo nao é passagem

Ja sofreu assédio sexual no
transporte puablico? Ajude a
combater respondendo o
questionario.

1. Certifique-se que seu celular esta conectado na internet;
2. Aponte a caméra do seu celular para o codigo.

)5 o]
O

https:/ /bit.ly/2Zpv]IPc
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APENDICE B — Termo de consentimento livre e esclarecido e questionario
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O SEU CORPO NAO E PASSAGEM:

O assédio sexual no transporte publico (6nibus) em Ponta Grossa

Se vocé é mulher e ja precisou utilizar o transporte publico e sofreu com o
assédio, responda as perguntas. A intencdo do questionario é combater o assédio e
a violéncia sexual dentro do transporte publico, compreendendo que sdo varios 0s
corpos estigmatizados nesse contexto de sociedade machista. O assédio tem
consequéncias e infelizmente esta presente na vida de milhares de mulheres desse
pais. Mas também € possivel visualizar meios para refazer justica na sociedade.
Responda o questionario para que possamos combater o asseédio sexual dentro do

transporte publico.

TERMO DE CONSCENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Vocé esta convidada a participar da pesquisa intitulada "Seu corpo ndo é passagem:
a limitacdo do direito a cidade para as mulheres em decorréncia do assédio no
transporte publico.” Tem como objetivo principal de analisar os casos de assédio
dentro do transporte publico e como afeta a mobilidade urbana das mulheres. Sua
colaboracéo neste estudo é muito importante, mas a decisdo em participar deve ser
sua. Para tanto, leia atentamente as informacdes abaixo e ndo se apresse em decidir.
E necessario ser maior de 18 anos e TODAS AS INFORMACOES SAO SIGILOSAS
E SUA IDENTIDADE E PRESERVADA. SE VOCE NAO CONCORDAR EM
PARTICIPAR OU QUISER DESISTIR EM QUALQUER MOMENTO, ISSO NAO
CAUSARA NENHUM PREJUIZO A VOCE. Caso vocé possua perguntas sobre o
estudo, pode conversar a qualquer hora com a coordenadora da pesquisa Juliana Yuri
Kawanishi  através do  telefone 42 999920882 ou via email:
kawanishi.juliana@gmail.com. Diante das explicacbes vocé acha que esta
suficientemente informada a respeito da pesquisa que sera realizada e concorda de
livre e espontanea vontade em participar, como colaboradora?

( )SIM

( )NAO
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QUESTIONARIO

1- Identificacéo - nome ou CPF
2- ldade *
3- Ja ouviu falar da Lei n°® 13.718 sobre a importunagéo sexual? *

( )sim
( ) néo

4- A lei caracteriza como crime de importunacdo sexual a realizacdo de ato
libidinoso na presenca de alguém e sem seu consentimento, exemplos praticos:
Passar a mao; Encoxar dentro do transporte publico; Cantadas invasivas;
Ejaculacdo dentro do transporte; Atos libidinosos ou beijos "roubados”. Acha a
lei importante como forma de combater o assédio sexual?

( )sim
( ) néo
5- Vocé acredita que o assédio sexual tem efeitos psicologicos? *
( )sim
( ) néo

6- A “objetificacado” pelas figura feminina pode tornar o corpo feminino suscetivel
a desrespeito por parte de alguém. Os transportes publicos no Brasil vivem
lotados, podendo proporcionar que homens se aproveitem desses momentos
para obter vantagem sobre o corpo feminino, que passa a ser, literalmente, um
objeto. Vocé ja sentiu que seu corpo foi objetificado dentro do transporte
publico?

( )sim
( ) néo

7- Vocé acha que por muitas vezes os assedios sdo naturalizados pelos olhos
da sociedade?

( )sim
( ) nédo
8- Ja se sentiu assediada dentro do transporte publico em Ponta Grossa? *
( )sim
( ) nédo
9- Se lembra em qual linha aconteceu o assédio?
Texto de resposta curta

10-Vocé teve alguma reacdo em relacdo ao assédio que sofreu? Se sim qual



foi? Exemplo: se afastar, mudar de lugar, avisar alguém
Texto de resposta longa
11-Se sentiu culpada ou confusa em relagdo ao assédio dentro no transporte
publico?
( )sim
( ) néo
12-Existem horarios que vocé evita utilizar o transporte publico? *
( )sim
( ) néo
13-Se sente segura dentro do transporte publico de Ponta Grossa? *
( )sim
( ) néo
As vezes
14-Consideracdes ou outras informacdes que achar relevante (espaco livre)

Texto de resposta longa
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15-Acredita que a educacdo de género pode mudar o comportamento/

entendimento que o homem tem sobre o corpo da
( )sim
( ) néo
16-Na sua opinido o machismo é o grande causador dos assédios? *

Texto de resposta

17-Vocé acha que a criacdo de sites e aplicativos facilitariam para as mulheres

denunciarem o assédio sexual dentro do transporte publico?
( )sim

( ) nédo

18-Na sua opinido os assédios limitam a sua locomocdo dentro da cidade?
Afetando o seu direito de ir e vir? Exemplo: ndo se sente segura em

determinados horarios

Texto de resposta longa

19-Gostaria de relatar o assédio que sofreu? Se a resposta for sim deixe o seu

nome, telefone de contato e email. O seu depoimento é importante. Desde ja agradeco

a todas as mulheres que se disponibilizaram a responder as perguntas.
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Texto de resposta longa
20-Acredita que essa pesquisa é importante? *
( )sim

( ) néo
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Programa de Pés-Graduagdo em Ciéncias Sociais Aplicadas

Pnnta Grossa, 17 de abril de 2019.

Prezado(a) Senhor(a),

Eu, Juliana Yuri Kawanishi, inscrita sob o RG 10.519.158-8, com
CPF 068.097.709-09, residente em Ponta (Grossa no endereco Casemiro de
Abreu, 219. Mestranda do Programa de Pés-Graduagdo em Ciéncias Sociais
Aplicadas da UEPG estou desenvolvendo = dissertacdo sobre a relagao entre
assédio sexual e o transporte piblico

Assim, solicito autorizacao para gue possa ter acesso a informacgao
sobre o numero de registros e denuncias referente a lei N°13.718 sobre
importunagao sexual. Informo que ja foi oblido aprovagao do comité de ética para
a pesquisa realizada.

Desde ja agradeco seu apoio & me coloco a disposigdo para
qualquer esclarecimento.

Atenciosamente,

N T .
\Y ) < :
‘\ \\Exn() ANDS TR V0w sl

\

\
\ Juliana Yuri Kawanishi
Email: kawanishi.juliana@arnail.com
Telefone: 42 9 99920882

Sr.(a) Secretario
Secretaria Municipal de Cidadania e Seguranga Publica
Ary Fernando Guimaraes lL.ovato
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UNIVERSIDADE ESTADUAL DE PONTA GROSSA
Programa de Pés-Graduagdo em Ciéncias Sociais Aplicadas

Ponta Grossa, 22 de abril de 2019.

Prezado(a) Senhor(a),

Eu, Juliana Yuri Kawanishi, inscrita sob o RG 10.519.158-8, com
CPF 068.097.709-09, residente em Ponta Grossa no enderego Casemiro Qe
Abreu, 219. Mestranda do Programa de Poés-Graduagdo em Ciéncias Sociais
Aplicadas da UEPG estou desenvolvendo a dissertagao sobre a relagao entre

assedio sexual e o transporte publico.
Assim, solicito autorizagao para que possa ter acesso a informagao

sobre o numero de registros e dentncias referente a lei N°13.718 sobre
importunagao sexual. Informo que ja foi obtido aprovagao do comité de ética para

a pesquisa realizada.
Desde ja agradego seu apoio € me coloco a disposicao para

qualquer esclarecimento.

Atenciosamente,

N i | '
) \MM\%"\/\ o U9 orh st
. Juliana Yuri Kawanishi

Email: kawanishi.juliana@gmail.com
Telefone: 42 9 99920882

Sr.(a) Delegada
Delegacia da Mulher de Ponta Grossa

Claudia Kruger
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%:4!\: :P.DID,*\D'E ESTADUAL DE PONTA GROSSA
ograma de Pos-Gmduogao em Ciéncias Sociais Aplicadas

Ponta Grossa, 22 de abril de 2019,

Prezado(a) Senhor(a),

Eu, Juliana Yuri Kawanishi, inscrita sob o RG 10.519.158-8, com

CPF 068.097.709-09, residente em Ponta Grossa no enderego Casemiro de
Abrgu. 219. Mestranda do Programa de Pos-Graduagao em Ciéncias Sociais
Aplicadas da UEPG estou desenvolvendo a dissertagao sobre a relagao entre
assedio sexual e o transporte publico.

Assim, solicito autorizagao para que possa que possa disponibilizar
nos terminas de énibus (Central;Oficinas;Nova Russia e Uvaranas) cartdes sobre
a pesquisa que estou realizando. Caso a usuaria do transporte tenha interesse em
sobre o assunto sera possivel ter acesso ao questionario sobre o tema. . Informo
que ja foi obtido aprovagao do comité de ética para a pesquisa realizada.

Desde ja agradego seu apoio e me coloco a disposigao para
qualquer esclarecimento.

Atenciosamente,

W \3A- Rooussonuchs

\ Juliana Yuri Kawanishi

Email: kawanishi.juliana@gmail.com
Telefone: 42 9 99920882

Sr.(a) Presidente )
Autarquia Municipal de Transito e Transporte

Roberto Pellissari
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Ponta Grossa 07 de maio de 2019.

Y : i ( .158-8, com
a Yuri Kawanishi, inscrita sob 0 RG 105191588 ¢

zacio para que possa
.‘reguros-edenﬁndasdeuMhaes referenteda
realizada. obtido aprovagao
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Universidade
Estadual de
Ponta Grossa

Uf

Viagdo dos Campos Gerais

Prezado(a) Senhor(a), Carol Maciel — Assessoria de Comunicagao

Eu, Juliana Yuri Kawanishi, inscrita sob o RG 10.519.158-8, com CPF
068.097.709-09, residente em Ponta Grossa no enderego Casemiro de Abreu,
219. Mestranda do Programa de Pés-Graduagdo em Ciéncias Sociais
Aplicadas da UEPG estou desenvolvendo a dissertagao que tem como objeto
de pesquisa & o assédio no transporte publico na cidade de Ponta Grossa - PR,

Estou pesquisando sobre a lei de importunagdo sexual referente aos
registros e dendncias; também esta disponivel na internet um questionario
online para as mulheres que queiram relatar a situagao do assédio; assim foi
enviado oficios para a Guarda Municipal e Delegacia da Mulher para identificar
0s casos registrados como importunagao sexual no transporte;

A pesquisa visa analisar a totalidade tanto na perspectiva da vitima,
quanto dos equipamentos publicos e também a preparacao dos colaboradores

da empresa que ofertam o servico de transporte. A solicitagao é referente as

informagdes:

e Se os funcionarios tem uma preparagao de como conversar com a
vitima, caso ela busque ajuda com o motorista/cobrador:

 Os colaboradores conhecem a lei da importunagao sexual N°13.718 de
24 de setembro de 2018

e Os funcionarios recebem alguma capacitagdo/treinamento/orientagao
para agir mediante ao caso de assédio. Como sdo repassadas as

informagdes sobre o que & o assédio para os funcionarios.
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Universidade
Estadual de
Ponta Grossa

U/

A necessidade de ter acesso as informagdes foi justamente por causa
dos relatos. Muitas mulheres informaram que quando sofreram assédio
foram buscar ajuda com o cobrador/motorista e que se sentem mais
seguras estando préximas deles como forma de evitar o assédio dentro do
transporte publico. A Pesquisa pretende analisar para contribuir no
enfrentamento do assédio no transporte publico. O trabalho que a empresa
desenvolve como avisos dos énibus & importante para dar visibilidade ao
assunto, assim como orientar as passageiras sobre o que é o assédio. Por
tanto também & de interesse compreender o trabalho que €& desenvolvido
€Om 0s proprios colaboradores/as.

Agradego a atengao e me coloco a disposicao para qualquer diivida.

! v

\ ) \ - )
AN AR \B\\\N \é\D\)SQ\P{N\A\’
= X

Email: kawanishi,j\bliana@gmail.com
Telefone: 42 9 99920882

n

\qk\ O, Nasr e

Assinatura do Orientador: Nei Alberto Salles

Email: nei.uepg@gmail.com

0.3 L Yo,

\ \ \
Assinatura de recebiment{)

Data: 00 1 &5 019
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APENDICE D - Imagem fotogréafica dos cartazes para acesso dos questionarios

dentro dos terminais de 6nibus
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ANEXO A — Aprovacdao do projeto no comité de ética
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UNIVERSIDADE ESTADUAL DE !
PONTA GROSSA - UEPG

DADOS DO PROJETO DE PESQUISA

Titulo da Pesquisa: MEU CORPO NAO E PASSAGEM:
A limitagdo do direito a cidade para as mulheres em decorréncia dos assédios
sofridos no transporte publico coletivo (dnibus).

Pesquisador:  JULIANA YURI KAWANISHI

Versao: 1

CAAE: 98158818.0.0000.0105

Instituicdo Proponente: NUCLEO DE ESTUDOS DE SAUDE PUBLICA
DADOS DO COMPROVANTE

Numero do Comprovante: 107491/2018

Patrocionador Principal: Financiamento Proprio

Informamos que o projeto MEU CORPO NAQ E PASSAGEM:
A limitagao do direito a cidade para as mulheres em decorréncia dos assédios sofridos no transporte
publico coletivo (6nibus). que tem como pesquisador responsavel JULIANA YURI KAWANISHI, foi
recebido para analise ética no CEP Universidade Estadual de Ponta Grossa - UEPG em 11/09/2018 as
22:41.

Enderego: Av. Gen. Carlos Cavalcanti, n® 4748 UEPG, Campus Uvararanas, Bloco M, Sala 116-B
Bairro: Uvaranas CEP: 84.030-900

UF: PR Municiplo: PONTA GROSSA

Telefone: (42)3220-3108 E-mail: coep@uepg br
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PONTA GROSSA - UEPG mﬂlﬂ
PARECER CONSUBSTANCIADO DO CEP

DAL D FROJETO OE FESQUIEA

Tiuls da Pesguisa: MEL CORPO HAD E PAESASEN:
& Imitagho do SR i cdads pam & malheres am Seoordnois dos assbios sofidos
no iranspons piblcn colative (Gnibus).

Pesguissdor: JULENA YURI KAWANIEH]

Agoa Temdtica:
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UNIVERSIDADE ESTADUAL DE
PONTA GROSSA - UEPG w
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ANEXO B — Respostas dos oficios
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PREFEITURA MUNICIPAL DE PONTA GROSSA
CNPJ: 76.175.884/0001-87

Estado do Parana

Exercicio2019

COPIA

Processo 1120231/2019

Interessados

Requerente: 2261092 JULIANA YURI KAWANISHI

Protoc.em: 411  AMTT - Autarquia Municipal de Transito e Transporte '
mto: 2003 |- Autorizagio ; x Iy
$22/04/2019 14:55 ‘ ¥

s r- L‘.- AL I .
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AUTARQUIA MUNICIPAL DE TRANSITO E TRANSPORTE

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTE

solicitante,

luna Juliana Yuri Kawanishi "J*%-%

LU

nio: M&W@Xcro ulilizacdo de Terminais de Onibus . & .

e e AR ! 4 .
] Pt . _ |
30 de area interna dos Terminais de %
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| e I Gmail Juliana Yuri Kawanishi <kawanishi juliana@gmail.com>

Retorno do oficio

Delegacia da Mulher de Ponta Grossa <dpmulherpentagrossa@pc pr.gov br 6 de maio de 2019 1634
Para: kawanishi.juliana@gmail.com

Boa Tarde,
Em relagdio a sua solicitaco a respeito dos registros de demineias de importunagio sexual em interior de coletivos nesta cidade de Ponta Grossa, informamos que os casos ocorridos
aqui em Ponta Grossa, foram encammhados e atendidos lmtamantr,&mlq plantdo policial da 13 SDP. pela Autoridade Policial plantonista, gerando Auto de Prisdo em Flagrante, ou

s¢ja. tais dados (nlimeros de casos de importunagdio), podem ser obtidos junto ao cartério chefe da sede da 13* SDP, onde todos os procedimentos elaborados durante o plantio policial
sdo registrados, nio passando esses registros de flagrante por esta Delegacia da Mulher.

Atenciosamente

Delegacia da Mulher de Ponta Grossa
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SECRETAR
IA DE ES
E egu|N|STLT&8$§S§22€&%‘|‘AP(’BUCA
ARTAMENTO DA
- POLicC
Dl\1ll§Ao POLICIAL po INTéalcoll\?, &
3° SDP DE PONTA GROSSA
z 01
ll:nstﬁesc realizadas em 2018 a partir da 2019 até 16/05/19 |
onta Grossa/PR 13 promulgacio da Lei |
SDP 13.718/18 - 24/09/18 |
Fato ocorrido em via 02 R 02
publica '
Fato ocorrido em o . 02
residéncia
FFato ocorrido em 05 06
transporte coletivo . e |
Totalizando 08 - SR ETR0E 1)

EiEsaa | D &
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Boa tarde, Juliana...
Seguem as consideragfes.

Em relacdo aos seus questionamentos a empresa informa que:

Quando motoristas e/ou trocadores s3o alertados sobre casos de impertunacdo sexual dentro dos coletivos eles sdo orientados a chamar os drgdos de seguranca (PM ol
Guarda Municipal), uma vez que ndo compete a empresa ou aos seus funciondrios fazer juizo de caso e sim a esses drgdos. De qualquer forma, os colaboradores sdo
instruidos a prestar apoio & vitima caso CONSTATEM A OCORRENCIA DA IMPORTUNAGCAO SEXUAL ou caso a mesma solicite. Todos os colaboradores passam
periodicamente por treinamentos de capacitagdo, 13 sdo tratados todos os assuntos pertinentes ao transporte coletivo. Nesses treinamentos € feita uma abordagem sob
lei de importunag3o sexual, desde a data subsequente 3 publicagio da mesma enfatizando o que se deve e n3o fazer quando alguém se depara com essa situag3o. £
importante ressaltar que a empresa tem realizado campanhas de conscientizagdo para a populacdo. Principalmente no que compete a importincia de denunciar o
assediador. Ndo obstante, primamos pela seguranga de nossos funciondrios, usuarios e vitima e por isse orientamos nossos colaboradores a perceberem a situagdo de f
global de forma a ndo colocar em risco a sua integridade e das demais pessoas. Tudo isso porque € muito dificil saber se o infrator esta ou no armado. Embora a popu
de maneira geral j3 esteja consciente da importdncia de denunciar o agressor, ainda temos casos de usudrios gue se irfitam pelo tempo que a situagdo pode levar, caus
um tumulto maior dentro dos coletivos & exigindo que o motorista “libere” a saida do possivel agressor. A empresa entende que & importante denunciar todas as situagi
de importunacde sexual, casos esses que ndo sdo de exclusividade do transporte coletivo, mas infelizmente, trata-se de uma realidade nacional, além de que a consolid
do ato independe do local.

AL

Carol Maciel

Assessoria de Comunicagdo
Anrnalict~ MTD 7230
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