LEI MUNICIPAL N° XX/2026

Institui o Plano Municipal de
Mobilidade Campo - Cidade do
Municipio de Cerro Azul e da outras

providéncias.

A Camara Municipal de Cerro Azul, Estado do Parana, em Sessdo Ordinaria
realizada na data de xx/xx/xxxx, a partir do Projeto de Lei n° xx/xxxx a ela
encaminhada pelo Poder Executivo, APROVOU e eu, Prefeito Municipal, sanciono a

seguinte Lei:

TITULO I - DAS DISPOSICOES GERAIS

CAPITULO I —- DOS CONCEITOS E DEFINICOES

Art. 1° — Esta Lei institui o Plano de Mobilidade Campo - Cidade de Cerro Azul, com
o objetivo de orientar o planejamento urbano do municipio, no que se refere ao sistema
de mobilidade e acessibilidade urbana e rural, visando a organizacdo do territorio e a

promocao do deslocamento de toda a populagdo e cargas urbana e rural.

Art. 2° — O Plano de Mobilidade estabelece as orientacdes para o acompanhamento e
monitoramento de sua implementagdo, avaliagdo e revisdo periddicas através de
indicadores adequados para cada tipo de sistema a ser monitorado, com o objetivo de

efetivar a Politica Municipal de Mobilidade Urbana e Rural.

§1° — O Poder Executivo Municipal, segundo suas possibilidades or¢amentarias,
fara constar nos planos plurianuais, nas leis de diretrizes orcamentarias e nas leis
orcamentdrias anuais as agdes estratégicas para atender as metas propostas por este

plano.



§2° — O monitoramento da implantacdo e avaliagdo periddicas do Plano de
Mobilidade serd coordenado pela Secretaria de Obras e Viagdao e Secretaria de
Planejamento Integrado, Captacdo de Recursos e Desenvolvimento Econdmico, até a
criagdo da Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, indicada por este

plano, num prazo de 24 meses, a contar da data de sua publicacdo.

Art 3° — O Plano de Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul deve ser revisado no

prazo maximo de 10 (dez) anos a contar da data de sua publicagao.

Paragrafo unico — A revisdo do Plano de Mobilidade deve assegurar a
compatibilidade com o Plano Diretor Municipal e suas leis complementares, outros
Planos Setoriais desenvolvidos no ambito municipal e regional e legislagdes vigentes

nas esferas federal, estadual e municipal.

Art 4° — Para os efeitos desta lei, ficam estabelecidos os seguintes conceitos e

definigoes:

I — Abrigo de 6nibus: pequena construcao aberta edificada disposta em uma via
publica ou rodovia, destinada a proteger as pessoas que aguardam pelo transporte
coletivo.

I — Acessibilidade: grau de facilidade para o acesso, com seguranca e
autonomia, a um determinado lugar ou servico de transporte, para todas as pessoas,
inclusive aquelas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

IIT — Canteiro Central: obstaculo fisico construido como separador de duas
pistas de rolamento, eventualmente substituido por marcas vidrias (canteiro ficticio).

IV — Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulacdo exclusiva de
ciclos delimitada por sinalizagdo especifica.

V — Intersecdo: ponto coincidente entre duas ou mais vias, podendo ser em nivel
ou em desnivel. Abrange os entroncamentos, cruzamentos e bifurcagdes.

VI - Drenagem: escoamento de 4aguas superficiais, subsuperficiais e
subterraneas, para manter seca e solida a infraestrutura da via.

VII — Eixo viario: sdo todas as vias destinadas a circulacdo de veiculos no

perimetro urbano.



VIII — Equipamento Publico: é todo espaco destinado a infraestrutura urbana
reservado a servigos publicos.

IX — Faixa de rolamento: parte da pista destinada ao trafego de veiculos.

X — Logradouro: ruas, vielas, avenidas ou caminhos abertos a circulagdo publica
onde ¢ permitida a circulagao de veiculos e pedestres.

XI — Mobiliario urbano: instala¢des de servigos ao longo do trecho.

XII — Passeio: faixa da calgada, livre de interferéncias, destinada a circulagao
exclusiva de pedestres.

XIIT — Pavimento: estrutura construida sobre a terraplanagem, composta por
camadas sobrepostas de diferentes materiais, que distribuam as solicitagcdes de cargas
dos veiculos de modo a limitar as tensdes e deformagdes produzidas pela acdo do
trafego a fim de oferecer prote¢do ao subleito e garantir um desempenho adequado da
via por um longo periodo de tempo.

XIV — Leito natural: superficie de rolamento que se apresenta ao proprio terreno
natural.

XV — Perfil de conectividade: indicado por perfis de elevacao que conectam as
localidades rurais a sede municipal a partir do tragado da via.

XVI — Ponto de parada de oOnibus: local fixo em via publica, devidamente
sinalizado e destinado ao embarque e desembarque de passageiros em linha de 6nibus
podendo ser abrigado das intempéries ou nao.

XVII - Sistemas de controle de trafego: esses dispositivos de controle de trafego
podem estar ligados a sinalizag@o viaria cujo objetivo ¢ melhorar a seguranca e a fluidez
do transito como lombadas, faixas de seguranca, placas de sinalizagcdo, semaforos entre
outros.

XVIII — Transporte ndo motorizado: € todo o transporte utilizado pela populagdo
que ndo depende de um veiculo motorizado.

XIX — Transporte motorizado individual: ¢ caracterizado pela aquisicdo de
veiculo proprio para a realizacdo de deslocamentos cotidianos ndo dependendo de um
itinerario ou horéario especifico.

XX — Transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda populacao mediante pagamento individualizado, com itinerarios pregos

fixados pelo poder publico.



CAPITULO II - DO PLANO DE MOBILIDADE CAMPO-CIDADE DE CERRO
AZUL

Secao I — Dos Principios, Diretrizes e Objetivos

Art. 5° — A politica municipal de mobilidade tem como principios:

I — Acessibilidade universal aos diferentes equipamentos publicos e servigos.

IT — Desenvolvimento sustentdvel, integrando as dimensdes socioecondmicas e
ambientais no planejamento urbano.

III — Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo.

IV — Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagao dos servigos de transporte
urbano.

V — Gestao democratica, participativa e transparente.

VI — Seguranga nos deslocamentos das pessoas.

VII — Justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos € servigos.

VIII - Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros.

IX — Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

X — Participagao popular.

Art. 6° — A politica municipal de mobilidade tem como diretrizes:

I — Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
ambito dos entes federativos.

IT — Prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados
e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

III — Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano.

IV — Mitigacdo dos custos ambientais, sociais € econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade.

V — Priorizagdao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado.

VI — Redugao do uso de veiculos individuais.



Art. 7° — A politica municipal de mobilidade tem como objetivos a serem cumpridos
nas temporalidades indicadas (curto, médio e longo prazo):

I — Garantir eficiéncia nas manutengdes de trechos ingremes das estradas rurais,
através da indicag¢do de trechos das vias no perimetro urbano e das estradas rurais dos
trechos mais ingremes que demandam pavimentacao.

II — Propor realizagdo de estudo técnico para ampliar e implantar sistemas de
drenagem nas estradas rurais, garantindo o adequado escoamento das aguas pluviais,
reduzindo a necessidade de manutengdes frequentes, aumentando a durabilidade das
vias.

IIT — Estabelecer e regulamentar a operacionaliza¢do do transporte de cargas.

IV — Indicar a nomeacao de logradouros, para aquelas vias ainda sem nomeagao.

V — Indicar instrumentos de Estudo de Impacto de Transito (EIT) ou Relatério
de Impacto de Transito (RIT), junto ao Estudo de Impacto e Vizinhanga (EIV),
garantindo crescimento territorial integrado.

VI — Promover a classificagdo da malha viaria, adequando os eixos viarios as
suas funcdes urbanas, de modo a melhorar o ordenamento do trafego e a eficiéncia da
mobilidade.

VII — Promover a regulamentagdo da politica tarifaria do transporte coletivo.

VIII — Estabelecer padroes de dimensdes para os passeios e medidas que
garantam a constru¢do, manutencao e acessibilidade dessa infraestrutura viaria.

IX — Propor realizagdo de estudo técnico visando o alargamento de vias e
estradas rurais em conformidade com os padrdes técnicos e legislagdes vigentes,
visando melhorar a fluidez do trafego, a seguranga viaria e a acessibilidade.

X — Indicar o tracado de vias compartilhadas, ciclovias e ciclofaixas de forma
integrada a malha vidria.

XI — Indicar a localizagdo da implantagdo de sinalizagdo semaforica, visando
diminuir gargalos e atrasos em intersegoes.

XII — Propor realizagdo de estudo técnico para a implantagdo de rotatoria,
visando melhorar a seguranga vidria.

XIII — Propor realizagdo de estudo técnico para implantagdo de contorno vidrio
para caminhdes, reduzindo o trafego de veiculos pesados no centro da cidade,

melhorando a mobilidade urbana e a seguranga viaria.



XIV - Indicar a elaboracio de Plano de Centralidades de Equipamentos
Publicos, através da realizacdo de estudo técnico para o reordenamento da localizagao
dos equipamentos publicos, especialmente escolas, visando otimizar a logistica do
transporte escolar, reduzir deslocamentos e aumentar a eficiéncia do servigo,
contribuindo para o planejamento estratégico da alocagdo das criangas nas escolas no
municipio.

XV — Diminuir congestionamentos e gargalos no perimetro urbano.

XVI — Elaborar, criar e atualizar as normas e legislagcdes que regulamentam o
sistema viario no municipio.

XVII — Indicar a elaboracao de Planos de Rotas Acessiveis.

XVIII — Promover a ampliagdo e instalagdo da iluminagdo publica no
municipio.

XIX — Criar um 6rgao fiscalizador responsavel pela gestdo e manutencdo das
estradas, areas de estacionamento e transporte de cargas, assegurando eficiéncia,
seguranca ¢ cumprimento da legislagao vigente.

XX — Implantar estacionamento rotativo nas areas centrais da cidade, através da
regulamentacdo das dimensdes minimas e padroes das 4reas destinadas a
estacionamento, garantindo organizacao, acessibilidade e seguranga viaria.

XXI — Ampliar, padronizar e garantir a manutencdo continua da sinaliza¢do
viaria vertical e horizontal, assegurando maior seguranca, legibilidade e organiza¢ao do
trafego.

XXII — Incentivar o uso de meios de transporte ndo motorizados.

XXIIT — Promover a mobilidade sustentavel, a reducao da polui¢cdo e a melhoria
da qualidade de vida urbana.

XXIV — Ampliar e garantir a prestagdo de servigo do transporte coletivo,
garantindo que todas as comunidades tenham acesso ao centro urbano e aos servigos
publicos.

XXV — Promover a instalacdo, manutencao e ampliagao dos abrigos nos pontos
de parada do transporte coletivo.

XXVI — Garantir fluidez e seguranga no transito.

XXVII — Ampliar e melhorar a infraestrutura das pontes e passarelas.

XXVIII — Propor realizagao de estudo técnico para ampliacao da pavimentagao



das vias do perimetro urbano.
XXIX - Realizar revisdao do Plano de Mobilidade Campo — Cidade do

municipio.

TITULO II - DO SISTEMA DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

CAPITULO I - DO SISTEMA VIARIO URBANO E RURAL

Secao I — Classificacio Viaria

Art 8° — O Sistema Viario Municipal compreende o conjunto de vias existentes no
territorio do Municipio, bem como aquelas que o atravessam, devidamente classificadas
e hierarquizadas segundo sua funcdo, capacidade e natureza dos deslocamentos,

destinando-se a organizac¢ao, circulacdo e integracao dos fluxos urbanos e rurais.

§1° — Para os fins desta Lei, o Sistema Viario Municipal ¢ composto,
basicamente, pelas seguintes categorias de vias:

I — Rodovia Estadual: via integrante da malha rodoviaria estadual, sob
responsabilidade do Estado, destinada a circulagdo de longa distancia, a integragdo
regional e ao transporte intermunicipal, que atravessa o territorio municipal.

I — Estrada Principal: via presente nas areas rurais, geralmente nao
pavimentada, que possui grande circulagdo de veiculos e ddo acesso a equipamentos
publicos, servigos e pontos de geragdo de trafego.

IIT — Caminhos Rurais: estrada local, destinada principalmente a dar acesso a
propriedades lindeiras ou caminho que liga localidades relativamente pequenas e
proximas.

IV — Via Arterial: via urbana caracterizada por alto volume de trafego e
destinada a ligagao entre diferentes regides da cidade.

V — Via Coletora: via urbana destinada a coletar e distribuir o trafego
proveniente das vias locais, promovendo a ligacdo destas com as vias arteriais.

VI - Via Local: via urbana destinada prioritariamente ao acesso direto as
residéncias, caracterizada por baixo volume de trafego e prioridade a circulacdo de

pedestres e moradores.



§2° — A exigéncia de Estudo de Impacto de Transito (EIT) para a abertura,
implantacao ou modificagdo de vias de circulagdo no territério municipal serd vinculada
a critérios técnicos objetivos definidos em regulamento proprio, indicando os
empreendimentos considerados polos geradores de viagem sujeitos a elaboracdo do

estudo.

§3° — A implementacdo das medidas de sinalizacdo viaria e de alteracdo de
velocidade maxima permitida previstas no anexo devera ocorrer de forma gradual,
mediante cronograma executivo definido pelo Poder Executivo, permitindo-se a
realizacdo de ajustes técnicos supervenientes quando justificados por estudos

especificos.

§4° — O executivo municipal devera buscar alternativas para a elaboragdo de
estudo técnico referente a adequacdo da geometria e as dimensdes das vias urbanas e
estradas principais rurais existentes, estas ultimas indicadas pela Secretaria Municipal
de Agricultura e Abastecimento, considerando as respectivas fungdes do sistema viario

municipal j& determinadas, bem como considerar os levantamentos j realizados.

Secao I — Da Nomeacio das Vias Urbanas

Art. 9° — Fica instituida a obrigatoriedade de nomeacdo oficial das vias urbanas
indicadas no anexo desta lei, compreendendo aquelas atualmente sem denominagdo,

visando a organizagdo territorial, a regularizacdo do enderecamento e a melhoria da

gestao publica municipal.

§1° — O Poder Executivo Municipal devera encaminhar a Camara Municipal, no
prazo maximo de 5 (cinco) meses, a proposta de denominacao oficial das vias referidas

no caput deste artigo.

§2° — A atualizacdo dos registros ¢ a inclusdo dos nomes aprovados na base
cartografica, nos sistemas administrativos e de enderecamento deverdo ser realizadas no
prazo maximo de 8 (oito) meses, contados da publicagdo da respectiva lei de

denominagao.



§3° — A instalacdo das placas de identificacdo nas vias oficialmente nomeadas
deverd ser concluida no prazo maximo de 12 (doze) meses, contados da publicagdo da

lei de denominacao.

Secao III — Dos Sistemas de Controle da Circula¢ao Viaria

Art. 10° — O Poder Executivo Municipal deverd promover estudos, implantacdo e
adequagdo da sinalizacdo e dos dispositivos de organizagcdo do trafego, visando a
melhoria da seguranca viaria, da fluidez da circulagdo e da mobilidade urbana,

conforme as diretrizes desta Lei.

§1° — No prazo maximo de 6 (seis) meses, a partir da data de publicacdo desta
Lei, devera ser realizado estudo de viabilidade técnica, financeira e operacional para a
implantacdo da sinalizagdo semaforica nas interse¢des: Rua Arlindo Vergilio Pereira e
Rua Deputado Anibal Khury/ Rua Roméario Martins; Rua Deputado Anibal Khury/ Rua

Romario Martins e Rua Prefeito Athanagildo de Souza Laio.

§2° — A implantagdo da sinalizacdo semaforica devera ser concluida no prazo

maximo de 18 (dezoito) meses, contados da conclusdo dos estudos referidos no §1°.

§3° — No prazo maximo de 6 (seis) meses, devera ser realizado estudo de
viabilidade técnica, financeira e operacional para a implantagdo de rotatorias na
intersecao das vias Rua Prefeito Athanagildo de Souza Laio e Via Sem Nome “Estrada

de Doutor Ulysses”.

§4° — A implantacao das rotatdrias deverd ser concluida no prazo maximo de 24

(vinte e quatro) meses, contados da conclusdo dos estudos referidos no §3°.

§5° — O Municipio deverd definir padrdes técnicos para placas e demais
dispositivos de sinalizacdo, de acordo com as normas pré-estabelecidas, bem como
realizar a manutencdo e a instalagdo da sinalizagdo horizontal, vertical e auxiliar,
inclusive na area rural, de acordo com os anexos desta lei, no prazo maximo de 48

(quarenta e oito) meses.



§6° — A alteragdo dos sentidos de circulagdo viaria, conforme disposto no anexo
desta lei, bem como a implantagcdo da sinalizagdo complementar necessaria, devera ser
realizada no prazo méaximo de 12 (doze) meses, visando a melhoria da fluidez do

transito.

Secao IV — Da Padronizacio das Vias Urbanas e Rurais

Art. 11° — Fica instituida a obrigatoriedade de padronizagao das vias urbanas e estradas
rurais no ambito do Municipio, com a finalidade de assegurar mobilidade adequada,

seguranga viaria, eficiéncia operacional e desenvolvimento territorial sustentavel.

§1° — O Poder Executivo devera realizar estudo de viabilidade técnica,
financeira, ambiental e operacional previamente a execu¢do de obras de alargamento
e/ou adequacao das vias urbanas e estradas rurais no prazo maximo de 6 (seis) meses,
contados a partir da data de publica¢@o desta Lei, de acordo com o Art.11 §4° e o anexo

desta lei.

§2° — Para as vias urbanas, ficam estabelecidos os parametros técnicos minimos
relativos a:

I — Largura minima da pista de rolamento: 3,00 metros.

II — Inclinagdo longitudinal: méxima 10%.

III — Inclinagdo transversal: 3,5%.

IV — Sinaliza¢ao horizontal e vertical: devera seguir as normas estabelecidas
pelo CONTRAN.

V — Demais elementos necessarios a seguranga e acessibilidade dos usuérios.

VI — Estacionamento: 2,50 metros de largura.

§3° — Para as estradas rurais, ficam estabelecidos os pardmetros técnicos
minimos referentes a:

I - Dimensoes da pista de rolamento: 3,50 por sentido.

II — Inclinacdo longitudinal: maxima 10%.

III — Inclinagao transversal: 3,5%.



IV — Sinaliza¢dao horizontal e vertical: devera seguir as normas estabelecidas
pelo CONTRAN.

V - Faixa de Dominio: 15 metros

§4° — As estradas rurais que devem ser adequadas devem ser indicadas pela
Secretaria de Agricultura e Abastecimento.

§5° — A regulamentacdo deverd observar a legislacdo vigente e as normas
técnicas aplicaveis, garantindo a padronizacao, funcionalidade e durabilidade das vias
publicas.

§6° — O Poder Executivo Municipal deverd atualizar as legislagdes vigentes
relacionadas ao Cddigo de Obras e Codigo de Posturas, Lei do Sistema Viario e Lei do
Parcelamento do Solo para fins Urbanos, incluindo os novos parametros estabelecidos
por essa Lei. No prazo maximo de 12 (doze) meses, contando a partir da data de

publicacdo desta Lei.

Secao V — Da Pavimentac¢ao das Vias Urbanas

Art. 12° — O Poder Executivo Municipal deverd promover acdes voltadas ao
planejamento e a viabilidade da pavimentacao das vias situadas no perimetro urbano,
visando a melhoria da mobilidade, da infraestrutura urbana e da qualidade de vida da

populacgao.

§1° — No prazo maximo de 60 (sessenta) meses, devera ser elaborado estudo de
viabilidade técnica, financeira, ambiental e operacional para a pavimentagdo das vias

localizadas no perimetro urbano do municipio.

§2° — A implantacao da pavimentagao devera ser realizada de forma progressiva
e planejada, visando contemplar todas as vias do Municipio, conforme critérios de

prioridade técnica, social e orcamentaria.

§3° — A implantagcdo da pavimentacdo das vias poderd ser financiada por meio
de transferéncias constitucionais, convénios, contratos de repasse, operacdes de crédito,
emendas parlamentares e financiamentos junto a instituicdes publicas, tais como a

Caixa Economica Federal, o Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e Social



(BNDES), bem como programas federais e estaduais vinculados ao Ministério das

Cidades, observada a legislagao vigente.
Secao VI - Da Iluminacio Publica

Art. 13° — A implementacdo, ampliacdo, modernizacdo e adequacdo da iluminagao
publica no ambito do Municipio observara as disposi¢des estabelecidas neste artigo,

bem como as normas técnicas aplicaveis.

§1° — Caberd a Secretaria de Obras e Viagdo e/ou Secretaria de Urbanismo e
Meio Ambiente realizar, formalmente, a solicitacio de ampliagdo e alteracdo da
[luminag¢do Publica junto a Companhia Paranaense de Energia (COPEL), em até 5

(cinco) meses da data de publicacdo desta Lei.

§2° — Para fins de instru¢do processual, devera o Municipio consultar os anexo
desta lei, os quais conterdo o levantamento técnico indicado, contemplando as
localizagdes das implantagdes e das alteragdes a serem realizadas, o qual foi levado em

conta critérios técnicos de eficiéncia energética e seguranga vidria.

§3° — Compete ao Poder Executivo promover, junto a COPEL, a atualiza¢ao da
iluminacao publica existente, abrangendo a substituicdo de equipamentos obsoletos, a
modernizagdo tecnologica e a adequacdo as normas técnicas vigentes, bem como a

instalacdo de novos postes.

Secao VII - Da Manutenc¢ido e Drenagem das Estradas Rurais

Art. 14° — A Secretaria de Obras e Viagao devera garantir a eficiéncia na manutengao
dos trechos ingremes das estradas rurais, especialmente, visando a seguranca nos

deslocamentos, a conservagao da infraestrutura e a melhoria da mobilidade.

§1° — Para o cumprimento do disposto no caput, deverdo ser adotadas, no
minimo, as seguintes medidas:
I — Criar canal rapido de comunicagdo entre operadores, equipes de manutencao

e setores responsaveis.



IT — Definir metodologia técnica para a manutenc¢do das estradas e dos sistemas
de drenagem dos trechos indicados, em até 3 (trés) meses da data da publicagcdo desta
Lei.

III — Desenvolver programas de capacitagdo teodrica e pratica sobre manutencio
em terrenos ingremes, incluindo técnicas de drenagem, de seguranca, do uso de
equipamentos e da prevencdo de erosdo em até 6 (seis) meses da data da publicagdo
desta Lei.

IV — Elaborar e implementar plano de manutengdo preventiva e dos sistemas de
drenagem, dos trechos indicados no anexo desta lei, de acordo com metodologia
adotada, em até 6 (seis) meses da data de publicacdo desta Lei.

V — Instituir inspegdes periodicas e checklists operacionais para deteccdo de
falhas no maquinario e nas vias.

VI — Estabelecer cronograma piloto para testagem dos planos de manuten¢do em
trechos representativos.

VII - Promover agdes destinadas a redugdo do consumo de combustivel e das
horas-maquina por trecho mantido.

VIII — Implantar sistema de monitoramento e acompanhamento continuo das
atividades de manutengao.

IX — Analisar periodicamente as causas das falhas corretivas, definindo agdes
preventivas.

X — Revisar e otimizar rotas e métodos de trabalho, visando a reducao de

deslocamentos e do tempo ocioso dos equipamentos.

§2° — A Secretaria de Obras e Viagdo devera acompanhar e avaliar
periodicamente os resultados das agdes, com base em indicadores de conservacdo das

vias, eficiéncia operacional e capacitagdo das equipes.

Secao VIII — Das Pontes e Passarelas

Art. 15° — A amplia¢ao, modernizacdo e melhoria estrutural das pontes e passarelas
integrantes da malha vidria municipal constituem medida de interesse publico, visando
assegurar a seguranga dos usudrios e a eficiéncia dos deslocamentos nas areas urbana e

rural.



§1° — A Secretaria Municipal de Obras e Viagdo, devera promover contratagao
para a realizacdo de diagnoéstico técnico e planejamento das intervencdes, bem como
contratar servico especializado de patologia de pontes e passarelas, no prazo maximo de
60 (sessenta) meses, contados da publicagdo desta Lei, de acordo com os anexos desta

lei.

§2° — Cabe a Secretaria Municipal de Planejamento Integrado, Captacio de
Recursos e Desenvolvimento Econdmico firmar convénios, termos de cooperagdo ou
contratos com instituigdes publicas ou privadas, visando a execugdo dos servigos
técnicos especializados e a obtencdo de recursos necessarios a implementagdo das

melhorias.

§3° — A implantagdo de novas pontes podera ser financiada por meio de
transferéncias constitucionais, convénios, contratos de repasse, operacdes de crédito,
emendas parlamentares e financiamentos junto a instituicdes publicas, tais como a
Caixa Economica Federal, o Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e Social
(BNDES), bem como programas federais e estaduais vinculados ao Ministério das

Cidades, observada a legislacao vigente.
Secao IX - Do Transporte Escolar Municipal

Art. 16° — O transporte escolar no Municipio constitui servi¢o publico essencial,
destinado a assegurar o acesso regular, seguro e equitativo dos estudantes as unidades
de ensino, devendo ser planejado, organizado e executado pelo Poder Executivo
Municipal, em observancia aos principios da eficiéncia, da seguranca, da

economicidade, da acessibilidade e da inclusdo social.

§1° — O servigo de transporte escolar devera priorizar a reducdo dos tempos de
deslocamento, a otimizagdo das rotas, a adequacdo da frota, o conforto dos usuarios e a

preservacao da integridade fisica dos estudantes.

§2° — O planejamento do transporte escolar devera considerar a distribui¢ao
territorial da populacao estudantil e a localizagdo das unidades de ensino, visando

diminuir os custos de deslocamento através da organizacao logistica deste servico.



§3° — Compete a Secretaria de Educacdo, Cultura, Esporte, Lazer e Turismo e
Secretaria de Planejamento Integrado, Captacdo de Recursos e Desenvolvimento
Economico, realizar elaboracdo ou contratagdo de empresa para realizagao do Plano de
Centralidades de Equipamentos Publicos, visando o reordenamento da localizagdo dos
equipamentos publicos, especialmente escolas, otimizar a logistica do transporte
escolar, reduzir deslocamentos, aumentar a eficiéncia do servigo e contribuir para o
planejamento estratégico da alocacdo das criangas nas escolas no Municipio, em um

prazo de até 12 (doze) meses a partir da data de publicagao desta Lei.

CAPITULO II - DA MOBILIDADE ATIVA E ACESSIBILIDADE

Secao I — Do Sistema Cicloviario

Art. 17° — O Municipio devera ser interligado através um sistema cicloviario visando a
seguranca dos usuarios, o incentivo a mobilidade ativa e a diminui¢ao do transporte

individual motorizado.

§1° — No prazo méaximo de 3 (trés) meses, a partir da data de publicacdo desta
Lei, devera ser realizado estudo de viabilidade técnica, financeira e operacional para a
implantacdo da infraestrutura cicloviaria, o tracado indicado no anexo XVI desta Lei
podera ser utilizado para sua implementagao ou demais estudos técnicos relevantes para

essa operacao.

§2° — A implantacdo da ciclofaixa, bem como a sinalizagdo vertical e horizontal
que a compdem, deverd ser realizada de forma progressiva e planejada, visando
contemplar todos os trechos indicados, conforme critérios de prioridade técnica e
orcamentaria.

§3° — A implantacdo da infraestrutura cicloviaria podera ser financiada por meio
de recursos proprios, transferéncias constitucionais, convénios, contratos de repasse,
operagdes de crédito, emendas parlamentares e financiamentos junto a instituicdes
publicas, tais como a Caixa Econdmica Federal, o Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), bem como programas federais e estaduais vinculados ao

Ministério das Cidades, observada a legislacao vigente.



Secao I — Do Dimensionamento e Padronizacao dos Passeios

Art. 18° — O Poder Executivo Municipal devera estabelecer, implementar e fiscalizar
padrdes técnicos para o dimensionamento, a constru¢ao, a manutencao ¢ a adequagao
dos passeios publicos, assegurando condi¢gdes de acessibilidade, seguranca, conforto e
integracdo com a infraestrutura vidria.

§1° — Para o cumprimento do disposto no caput, deverdo ser adotadas, no
minimo, as seguintes medidas:

I — A Secretaria de Urbanismo e Meio Ambiente com apoio da Secretaria de
Obras e Viagdo deve definir e elaborar um manual técnico contendo os padrdes
municipais referente aos materiais permitidos, a largura minima, a faixa livre de
circulacao, a faixa de servigo, o mobiliario urbano, as rampas de acessibilidade, a
arborizagdo, a drenagem e os pisos tateis, até 4 (quatro) meses da data de publicacio
desta Lei.

a) Largura faixa de servigo: 0,70 metros

b) Largura da faixa livre: 1,20 metros

c) As intervencdes devem respeitar as normas de acessibilidade com a implantagdo
de piso tatil e rampas de acesso.

d) O mobiliario urbano deve estar localizado nas areas da faixa de servigo.

IT — Estabelecer as responsabilidades do Poder Publico e dos proprietarios de
iméveis quanto a construg¢do, conservagdo e adequacdo dos passeios em até 12 (doze)
meses a partir da data de publicagdo desta Lei.

III — Estabelecer penalidades e incentivos aplicaveis a construcao, conservagao,
manuten¢do e adequacdo dos passeios publicos, em conformidade com as normas
técnicas, urbanisticas e de acessibilidade vigentes, em até 8 (oito) meses a partir da data

de publicacdo desta Lei.

IIT — Estabelecer, mediante regulamentacao especifica, o regime de penalidades
e incentivos aplicaveis a construcdo, conservagdo e adequacao dos passeios publicos,
assegurando sua compatibilizagdo com o Cddigo de Posturas, o Codigo de Obras e

demais normas urbanisticas vigentes. A elaboracdo da proposta deverd observar



cronograma executivo compativel com a complexidade da matéria, contemplando as
analises técnicas, juridicas e administrativas necessarias, bem como, quando cabivel, a

tramitagdo legislativa e os mecanismos de participacgao social.

IV — Atualizar a legislagdo municipal pertinente, incluindo o Cédigo de Obras,
o Cdodigo de Posturas, o Codigo Tributario, a Lei do Sistema Viario e as normas de
Parcelamento do Solo, para adequagdo aos padrdes estabelecidos, em até 8 (oito) meses
a partir da publicagdo desta Lei.

IV — Promover a capacitacdo técnica dos servidores municipais envolvidos na
fiscalizacdo, planejamento e execu¢do de obras relacionadas aos passeios publicos em
até¢ 9 (nove) meses da data de publicagdo desta Lei.

V — Implantar sistema permanente de fiscalizagcdo, monitoramento e avaliagdo
do estado de conservacdo dos passeios, observando cronograma de implementagdo
compativel com a capacidade técnica, administrativa e financeira do Municipio e com a

complexidade das a¢des necessarias a sua execugao.

§2° — As obras e intervengdes previstas neste artigo deverdo assegurar o
atendimento integral as normas de acessibilidade, garantindo o livre deslocamento de

pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida, idosos, criancas e demais usudrios.

§3° — A padronizagdo dos passeios, bem como rampas de acesso € piso tatil,
deverd ser realizada de forma progressiva e planejada, visando contemplar toda a
infraestrutura presente no perimetro urbano, conforme critérios de prioridade técnica e

or¢amentaria.

§4° — A padronizagdo dos passeios podera ser financiada por meio de recursos
proprios, transferéncias constitucionais, convénios, contratos de repasse, operagdes de
crédito, emendas parlamentares e financiamentos junto a instituigdes publicas, tais
como a Caixa Economica Federal, o Banco Nacional de Desenvolvimento Econdémico e
Social (BNDES), bem como programas federais e estaduais vinculados ao Ministério

das Cidades, observada a legislacdo vigente.



Art. 19° — O Poder Executivo Municipal deverad elaborar e implementar o Plano de
Rotas Acessiveis, com a finalidade de garantir o deslocamento seguro, continuo e
autonomo das pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida, idosos, gestantes e demais
usudrios, incentivando a mobilidade ativa e assegurando a integragdo entre os principais

equipamentos publicos, areas de interesse coletivo e sistemas de transporte.

§1° — O Plano de Rotas Acessiveis devera ser elaborado em conformidade com
as normas técnicas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e com a
legislagdo federal, estadual e municipal vigente, observando cronograma de
implementagdo definido pelo Poder Executivo, compativel com a capacidade técnica,
administrativa e financeira do Municipio e com a complexidade das agdes necessarias a

sua execucao.

CAPITULO III - DO TRANSPORTE COLETIVO

Secao I — Da Politica Tarifaria

Art. 20° — A Politica Tarifaria do Transporte Coletivo tem por finalidade regulamentar a
prestacio do servico publico de transporte, assegurando sua sustentabilidade
econdmico-financeira, eficiéncia operacional, qualidade, transparéncia e acessibilidade,

com vistas @ melhoria da mobilidade urbana e da qualidade de vida dos municipes.

§1° — A Secretaria de Finangas junto a Secretaria de Administra¢ao ficara
responsavel por levantar dados detalhados sobre os custos do sistema de transporte
coletivo em um prazo méaximo de 3 (trés) meses, contados a partir da data de publicacdo

desta Lei.

§2° — Fica disposto que a Secretaria de Finangas junto a Secretaria de
Administragdo devera estabelecer o modelo de prestacio de servico do transporte

coletivo no prazo de 6 (seis) meses, contados a partir da data de publicagao desta Lei.

§3° — A metodologia de calculo tarifario devera ser estabelecida pela Secretaria

de Financas e deve conter os seguintes critérios:



I — o tipo de tarifa a ser definido.
II — os custos operacionais.

IIT — subsidios e gratuidades.
IV —a periodicidade de reajuste.

V — instrumentos de controle e transparéncia.

§4° — Devera ser criada lei que regulamenta a politica tarifaria do Transporte
Coletivo no prazo maximo de 10 (dez) meses, contados a partir da data de publicagao

desta Lei.

§5° — As Secretarias de Finangas e Administragdo ficardo responsaveis por
promover campanhas de comunicacdo para esclarecer a populagdo sobre o sistema

tarifario e dos critérios de reajuste.

§6° — O prazo maximo de implantagdo do novo modelo de politica tarifaria serd

de 12 (doze) meses, contados a partir da data de publicagdo desta Lei.
Secio II — Da Ampliacdo da Oferta do Transporte Coletivo

Art. 21° — Fica instituida, no ambito do Municipio, a politica de ampliacao da oferta do
transporte publico coletivo, com vistas @ promoc¢do da mobilidade urbana sustentavel, a
garantia do direito social ao transporte e a integragdo territorial entre areas urbanas e
rurais.

§1° — A Secretaria de Administracdo ficara responsavel pela indicacdo do estudo
de viabilidade técnica, econdmica, financeira, ambiental e operacional para a ampliagdo
do servigo de transporte publico coletivo, em um prazo de 36 (trinta e seis) meses,
contando a partir da publicagao desta Lei.

§2° — A defini¢do do modelo de operagdo devera ser indicada pela Secretaria de
Finangas e Secretaria de Administragdo podendo estabelecer parcerias publico privadas
ou concessao, no prazo maximo de 48 (quarenta e oito) meses passando a contar a partir
da publicacao desta Lei.

§3° — No prazo méximo de 48 (quarenta e oito) meses, contados a partir da
publicagdo desta Lei, a Secretaria Municipal de Governo, em conjunto com a Secretaria

Municipal de Administragdo, serd responsavel pela estruturagdo dos servicos de



transporte no Municipio, devendo definir, por meio de decreto, o modelo de organizagao
e operacao do transporte coletivo, bem como a regulamentacdo da prestacao do servigo
por vans.

§4° — Em um prazo de 36 (trinta e seis) meses a contar da data da publicagao
desta Lei, deve-se estabelecer um modelo de abrigo nos pontos de parada no municipio.

§5° — A instalacdo de abrigos e melhoria de pontos de parada devera seguir um
cronograma de priorizagdo técnica baseado nos pontos de maior demanda identificados
nos estudos de campo.

§6° — Em um prazo de 48 (quarenta e oito) meses a contar da data da publicacao
desta Lei, deve-se implantar novas linhas e/ou ampliar as linhas existentes para
minimizar os problemas de isolamento da populacdo, bem como a implantagdo de

abrigos nos respectivos pontos de parada.

CAPITULO IV - DO TRANSPORTE DE CARGAS
Secio I — Da Regulamenta¢io da Operacionalizacio do Transporte de Cargas

Art. 22° — O transporte de cargas no Municipio devera ser organizado, regulamentado e
fiscalizado pelo Poder Executivo, com o objetivo de garantir eficiéncia logistica,
seguranca viaria, ordenamento do uso do espago publico e redugdo de impactos

ambientais e urbanos.

§1° — Em um prazo de 3 (trés) meses a contar da data da publicagdo desta Lei.
fica a cargo da Secretaria de Obras e Viagao a regulamentacao através da criacao de Lei
que disponha minimamente sobre:

I — Rotas preferenciais.

IT — Poderao ser criadas Zonas de Restricao a Circulagdo de Veiculos de Carga,
observados critérios técnicos relacionados a:

a) Capacidade viaria.

b) Seguranga no transito.

¢) Uso e ocupagao do solo.

d) Intensidade de circulagdo de pedestres.

III — Os horarios permitidos ou restritos para circulagdo, carga e descarga.



IV — As éareas e vagas destinadas exclusivamente as operagdes de carga e
descarga.
V — Penalidades sujeitas a multa:
a) Realizar carga e descarga em desacordo com horarios estabelecidos.
b) Estacionar em vagas destinadas a carga e descarga fora das condicdes
regulamentadas.
¢) Circular em vias ou zonas com restricao sem autorizagao.
d) Descumprir regras especificas para transporte de cargas especiais.
VI — Os tipos de veiculos autorizados por zona ou via.
VII - Os critérios para circulacdo de cargas especiais, perigosas ou
superdimensionadas.

VIII — Competéncia dos 6rgaos municipais.

§2° — Apds a criagdo da Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT,
caberd a este a responsabilidade:

I — Pelo monitoramento dos indicadores de desempenho relacionados a operagao
do transporte de cargas.

II - Fiscalizar o cumprimento das normas estabelecidas.

III — Aplicar penalidades conforme legislacdo vigente.

IV— Promover campanhas educativas voltadas aos transportadores e

comerciantes.

§3° — Sao diretrizes para a operacionalizacdo do transporte de cargas:

I — Compatibilizar a circulagdo de veiculos de carga com a seguranga dos
pedestres, ciclistas e demais usudrios da via.

IT — Minimizar conflitos com pedestres, ciclistas, transporte coletivo e o trafego
geral.

III — Reduzir impactos ambientais, emissoes atmosféricas e polui¢dao sonora.

IV — Garantir condi¢des adequadas para carga e descarga.

V — Promover a eficiéncia logistica e o abastecimento urbano sustentavel.



§4° — Fica estabelecido que a Secretaria de Urbanismo e Meio Ambiente sera
responsavel por realizar ou contratar empresa especializada para elaborar o Estudo de
Poluicao Sonora na sede municipal, no prazo maximo de 30 (trinta) meses a contar da

data da publicagdo desta Lei.

Art. 23° — Em um prazo de 6 (seis) meses a contar da data da publica¢dao desta Lei,
deverdo ser implantadas vagas destinadas a operacionalizagdo de carga e descarga, bem
como a sinalizacdo vertical e horizontal que a compdem, obedecendo as normas do

Conselhos Nacional de Transito - CONTRAN, de acordo com o anexo, desta Lei.

Art. 24° — O Poder Executivo podera instituir normas complementares, autorizagdes
especiais e procedimentos administrativos necessarios a plena implementacao desta

Secao.
Secio II - Do Contorno Oeste Projetado

Art 25° — Fica instituida, no ambito do Municipio, a diretriz para a elaboragdo de estudo
técnico e a implantacdo de contorno vidrio destinado a circulagdo de caminhdes e
veiculos pesados, com a finalidade de reduzir o trafego no centro urbano, desviar cargas
pesadas do centro urbano, promover a melhoria da mobilidade urbana e reforcar a

seguranca viaria.

§1° — Para fins do disposto neste artigo, o Poder Executivo dever4 adotar as
seguintes medidas:

I — Elaborar estudo de viabilidade técnica, econdomica, ambiental e de trafego,
incluindo analises topograficas, geotécnicas e ambientais, no prazo maximo de 12
(doze) meses a contar da data de publicagdo desta Lei.

II — Elaborar ou contratar empresa para elaborar projeto técnico para a
implantacdo do contorno viario, contemplando parametros minimos de largura,
inclinacdo, sinalizagdo, drenagem, iluminagdo e pavimentagdo em um prazo de 12
(doze) meses a contar da data de publicagdo desta Lei.

IIT — Consolidar relatério técnico e submeté-lo a validacdo dos o6rgdos

municipais competentes, no prazo maximo de 1 (um) ano e 6 (seis) meses.



IV — Elaborar cronograma fisico-financeiro e plano de investimentos para a
execucao das obras, bem como identificar fontes de financiamento, inclusive federais,
estaduais ou por meio de parcerias publico-privadas, no prazo maximo de 1 (um) ano e

8 (oito) meses.

§2° — A implantagdo do contorno oeste devera ser realizada de forma progressiva

e planejada, conforme critérios de prioridade técnica, social e orcamentaria.

§3° — A implantagdo do contorno oeste podera ser financiada por meio de
transferéncias constitucionais, convénios, contratos de repasse, operagdes de crédito e
financiamentos junto a institui¢des publicas, tais como a Caixa Econdmica Federal, o
Banco Nacional de Desenvolvimento Economico e Social (BNDES), bem como
programas federais e estaduais vinculados ao Ministério das Cidades, observada a

legislagdo vigente.
CAPITULO V - DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 26° — Fica instituida, no &mbito do Municipio, a politica de implantagdo do sistema
de estacionamento rotativo nas areas centrais da cidade, com a finalidade de promover a
organizacdo do uso do espago viario, ampliar a rotatividade de vagas, garantir a

acessibilidade, melhorar a fluidez do trafego e reforcar a seguranga vidria.

§1° — A implantacao do sistema de estacionamento rotativo devera ser precedida
da realizagdo de estudo de viabilidade técnica, econdmica, financeira e operacional em

um prazo de até 36 (trinta e seis) meses a contar da data de publicacdo desta Lei,

§2° — O sistema de estacionamento rotativo deve ser regulamentado por
legislacdo especifica e ou decreto, com base nos resultados e recomendagdes do estudo
de viabilidade referido no §1°, em um prazo de 54 (cinquenta e quatro) meses a contar
da data da publicagdo desta Lei, devendo dispor sobre:

I — Definicdo do modelo de gestdo e operagdo, podendo ser por administragao
direta, concessao ou parceria publico-privada, nos termos da legislagao vigente.

II — Estabelecimento dos valores tarifarios.

III — Estabelecimento das formas de pagamento.

IV — Defini¢ao dos padrdes de dimensdes minimas:



a) Carga e Descarga: 10m x 2,50m
b) Motos: 1,0m x 2,5m
c¢) Carros: 5,50m x 2,5m
V — Defini¢do das areas de abrangéncia.
VI — Defini¢do dos horérios de funcionamento.
VII — Estabelecimento das normas de uso das dareas destinadas ao
estacionamento.
VIII — Definicdo de critérios de isen¢do ou desconto, quando houver.
IX — Defini¢ao dos procedimentos de fiscalizagao.
X — Estabelecimento de penalidades aplicaveis.
XI - Destinar 5% das vagas para idosos.
XII - Destinar 2% das vagas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.

§3° — Em um prazo de até 48 (quarenta e oito) meses a contar da data da
publicagcdo desta Lei, deverd ser realizada contrata¢do, capacitacdo e treinamento de
equipe técnica responsavel pela fiscalizagdo, operagdao ¢ monitoramento do sistema de
estacionamento rotativo a depender do modelo de operagdo definido.

§4° — O cronograma de implementagdo, incluindo a contratacdo de equipe,
sinalizacdo e integracdo de sistemas, sera definido no ato de regulamentagdo,

observando-se a capacidade operacional e orgcamentaria do municipio.

§5° — Em um prazo de 54 (cinquenta e quatro) meses a contar da data da
publicacao desta Lei, devera ser criada a identidade visual e material informativo sobre

regras, tarifas e formas de pagamento e publicizados para conhecimento da populacao.

§6° — No prazo maximo de 54 (cinquenta e quatro) meses, contados a partir da
data de publicagdo desta Lei, deverd ser implementado e integrado o sistema de

cobranca e de aplicagdo de penalidades.

§7° — Devera ser implantado de forma definitiva o sistema de estacionamento
rotativo, em um prazo de até 60 (sessenta) meses a contar da data de publica¢do desta

Lei, e devera observar as normas de transito, acessibilidade, seguranca vidria,



sinalizacdo e uso do solo, bem como as diretrizes do Plano Diretor ¢ do Plano de

Mobilidade Urbana.

§8° — Os recursos arrecadados com a operacdo do estacionamento rotativo
deverdo ser prioritariamente destinados ao custeio do proprio sistema e a investimentos

em mobilidade urbana, sinalizacdo, seguranga viaria e acessibilidade.

§9° — A implantagdo, gestdo, monitoramento e fiscalizacdo do sistema de
estacionamento rotativo serdo de responsabilidade do Poder Executivo Municipal, que
poderd executd-los diretamente por meio da Autarquia Municipal de Transito e
Transporte - AMTT ou mediante concessao de servigo publico, nos termos da legislacao

vigente.

CAPITULO VI - DO PLANEJAMENTO URBANO INTEGRADO A
MOBILIDADE

Secio I - Da Criagao da Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT e

do Fundo Municipal de Transito

Art. 27° — Fica criada, na estrutura administrativa do Poder Executivo Municipal, a
Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, vinculada a Secretaria de
Administragdo, responsavel pelo planejamento, organizagdo, coordenagdo, execugdo e

fiscalizagdo das politicas publicas de transito no &mbito do Municipio.

§1° — A Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT passa a integrar
a estrutura organizacional da Secretaria de Administragdo, competindo-lhe:

I — Monitorar e avaliar a execucdo das acdes estratégicas previstas no Plano de
Mobilidade Campo-Cidade, bem como das disposi¢des estabelecidas nesta Lei.

IT — Planejar, coordenar e executar as acdes relacionadas a gestao do transito no
Municipio.

IIT — Promover campanhas educativas voltadas ao transito seguro, a
conscientizacdo sobre seguranca vidria, ao incentivo a mobilidade ativa e ao uso do

transporte coletivo, bem como a promoc¢ao da mobilidade sustentavel e da melhoria da



qualidade do ar, em parceria com 6rgdos publicos, institui¢des de ensino e sociedade
civil.

IV — Realizar o monitoramento dos indicadores estabelecidos para cada objetivo
do Plano de Mobilidade, bem como dar continuidade ao acompanhamento das
condi¢des dos sistemas de circulagdo de pedestres e bicicletas, do transporte coletivo, do
trafego geral de veiculos e de cargas, das areas destinadas ao estacionamento e da
infraestrutura relacionada a mobilidade urbana e rural, incluindo seus sistemas de
controle e gestdo do trafego.

V — Implementar, manter e operar o sistema de monitoramento das questdes
relacionadas a mobilidade e transito.

VI — Coordenar agdes voltadas a seguranca viaria e a redugao de acidentes.

VII — Realizar estudos técnicos voltados a organizagdo do trafego, a implantacao
de rotatdrias, a defini¢do de sentidos de circulagdo e ao controle de velocidade, bem
como a outras medidas pertinentes a melhoria do transito e da mobilidade.

VIII - Fiscalizar o cumprimento da legislagdao de transito no ambito municipal.

IX — Apoiar a gestdo do sistema de estacionamento regulamentado.

X — Executar outras atribui¢des correlatas relacionadas a mobilidade urbana e ao

sistema viario municipal.

§2° — A regulamentacdo da Autarquia Municipal de Transito e Transporte -
AMTT devera ocorrer no prazo maximo de 24 (vinte e quatro) meses, contados a partir

da data de publicagao desta Lei.

§3° — Fica extinta a Divisao de Transito, vinculada a Secretaria Municipal de
Administragdo, sendo suas competéncias, atribuigdes, servidores, bens e
responsabilidades administrativas transferidos para a Autarquia Municipal de Transito e

Transporte - AMTT, vinculada a Secretaria de Administracao.

§4° — Em um prazo de até 24 (vinte e quatro) meses a contar da data de
publicacdo desta lei, fica o Poder Executivo Municipal autorizado a promover as
alteragdes necessarias na Lei Municipal que dispde sobre o Plano de Cargos, Carreiras ¢
Salarios dos servidores publicos municipais, com a finalidade de adequar a estrutura
administrativa a criagdo da Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, bem

como instituir o cargo de Diretor de Transito, Analista em Mobilidade Urbana, Fiscal de



Transito, Advogado e Contador e ajustar as atribuigdes, cargos e fun¢des necessarias ao

seu funcionamento.

§5° — O cargo de Diretor de Transito serd responsavel pela gestdo da Autarquia
Municipal de Transito e Transporte - AMTT, compete desempenhar um papel na gestao
de transito e veiculos, garantindo a execugdo das politicas publicas de mobilidade,
fiscalizacdo e atendimento ao cidaddo. Suas competéncias podem ser divididas em
técnicas, comportamentais e estratégicas: Conhecimento dos procedimentos de
habilitacdo, registro e licenciamento de veiculos; Organizagdo do atendimento ao
cidaddo e resolucdo de demandas administrativas; Relacionamento com o6rgdos de
transito municipais, estaduais e federais para integracdo de agdes; Seguranga Vidria e
Mobilidade Urbana - Conhecimento sobre medidas para reduzir acidentes e melhorar o
fluxo de veiculos, dirigir, planejar e supervisionar as atividades da Autarquia, coordenar
a execucdo das politicas municipais de transito e mobilidade, propor normas,
regulamentos e medidas voltadas a melhoria da circulagdo viaria, articular agdes com
orgdos estaduais e federais de transito, acompanhar a implementacdo das acdes
estratégicas previstas no Plano de Mobilidade Urbana do Municipio e exercer outras

atribui¢des que lhe forem delegadas pelo Secretario de Administragao.

§6° — O cargo de Analista de Mobilidade Urbana e Transito tera carater técnico,
competindo-lhe realizar estudos, andlises e levantamentos relacionados a organizagado e
ao planejamento do transito e da mobilidade urbana no Municipio; elaborar pareceres e
relatorios técnicos; auxiliar na formulagdo, implantagdo e monitoramento das agdes
previstas no Plano de Mobilidade Urbana; apoiar a elaboragdo de projetos de
sinalizacdo, circulacdo vidria e seguranca no transito; analisar dados e indicadores de
mobilidade; bem como prestar suporte técnico as atividades desenvolvidas pela

Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT.

Paragrafo unico — Para o exercicio do cargo de Analista de Mobilidade Urbana
e Transito sera exigida formacdo de nivel superior em 4reas relacionadas ao
planejamento urbano, mobilidade ou infraestrutura, tais como Engenharia Civil,
Engenharia de Transportes, Arquitetura e Urbanismo, Geografia, Planejamento Urbano

ou areas afins, conforme definido em regulamento do Poder Executivo.



§7° — O cargo de Fiscal de Transito serd responsavel pela fiscalizacdo do
cumprimento da legislacdo de transito no ambito municipal, competindo-lhe orientar e
disciplinar a circulacdo de veiculos e pedestres, lavrar autos de infragdo quando
constatadas irregularidades, atuar na organizagdo e controle do trafego, apoiar a¢des de
seguranga vidria e educagdo para o transito e auxiliar no monitoramento dos
indicadores, bem como executar outras atividades relacionadas a fiscalizagdo e ao

ordenamento do transito municipal.

§8° - Ao cargo de Advogado compete prestar assessoria € consultoria juridica a
Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, emitindo pareceres em
processos administrativos, elaborando minutas de atos normativos, contratos, convénios
e instrumentos congéneres, acompanhar processos judiciais e administrativos de
interesse da Autarquia; atuar na defesa juridica da entidade; orientar quanto a aplicagao
da legislacao de transito, administrativa e correlata; bem como zelar pela legalidade dos

atos praticados no ambito da AMTT.

§9° - Ao cargo de Contador compete executar e supervisionar as atividades
contabeis, financeiras e orcamentérias da Autarquia Municipal de Transito e Transporte
- AMTT e do Fundo Municipal de Transito — FMT; elaborar demonstrativos contabeis,
balancos e relatérios fiscais; acompanhar a execucdo orcamentaria e financeira;
assegurar a conformidade com as normas de contabilidade publica; apoiar a gestdo e
aplica¢do dos recursos do Fundo; bem como prestar informagdes aos 6rgaos de controle

interno e externo.

§10° — O Poder Executivo devera regulamentar a organizagdo interna,
funcionamento e atribuicdes complementares da Autarquia Municipal de Transito e

Transporte - AMTT por meio de decreto em um prazo de 24 (vinte e quatro) meses.

§11° — Fica criado o Fundo Municipal de Transito — FMT, vinculado a Autarquia
Municipal de Transito e Transporte - AMTT, com a finalidade de captar, gerir e aplicar
recursos destinados ao planejamento, implantagdo, manutencdo e melhoria das agdes,
programas e projetos relacionados ao transito, a mobilidade urbana e a seguranca viaria

no Municipio.

§12° — Constituem receitas do Fundo Municipal de Transito — FMT:



I — Recursos provenientes da arrecadagdo de multas de transito aplicadas no
ambito do Municipio, conforme previsto na legislacao vigente.

IT — Transferéncias de recursos da Unido, do Estado ou de outros entes publicos
destinados a agdes de transito ¢ mobilidade.

IIT — Recursos oriundos de convénios, contratos, acordos ou parcerias firmadas
com institui¢des publicas ou privadas.

IV — Receitas provenientes da gestdo do sistema de estacionamento
regulamentado.

V — Doagdes, contribui¢des e outras receitas destinadas as agdes de mobilidade
urbana e segurancga viaria.

VI — Outras receitas que lhe forem legalmente atribuidas.

§13° — Os recursos do Fundo Municipal de Transito — FMT serdo aplicados
prioritariamente em acdes voltadas a implantacdo, manutencdo e melhoria da

infraestrutura de mobilidade urbana e rural.

§14° — A gestdo, administragdo e aplicagdo dos recursos do Fundo Municipal de
Transito — FMT ¢ de responsabilidade da Autarquia Municipal de Transito e Transporte

- AMTT.
Secdo I — Da implementacio do Estudo de Impacto de Transito (EIT/RIT)

Art. 28° — Fica instituida, no ambito do Municipio, a obrigatoriedade de elaboracdo e
analise do Estudo de Impacto de Transito (EIT/RIT) como instrumento técnico de
planejamento urbano e de gestdo da mobilidade, destinado a avaliar os efeitos
decorrentes da implantagdo, ampliagdo ou modificagdio de empreendimentos e
atividades potencialmente geradoras de significativo fluxo de pessoas e veiculos.

§1° — O Estudo de Impacto de Transito (EIT/RIT) fica estabelecido como
complementar ao Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), indicado na Lei do Plano

Diretor Municipal.

§2° — Os parametros, as metodologias e os critérios técnicos para a aplicacao do
(EIT), deverao ser definidos pela Secretaria de Obras e Viacdo e Secretaria de
Urbanismo e Meio Ambiente, no prazo maximo de 6 (seis) meses, passando a contar a

partir da publicacdo desta Lei.



§3° — O Estudo de Impacto de Transito deverd ser implementado no prazo
maximo de 8 (oito) meses, contados da data de publicagdo desta Lei, periodo no qual
deverdo ser adotadas as providéncias administrativas, técnicas e normativas necessarias

a sua plena regulamentacao e aplicagao.

§4° — Cabera a Secretaria de Obras e Viagdo e Secretaria de Urbanismo e Meio
Ambiente definir quais serdo os 6rgdos responsaveis pela aplicagdo, andlise, avaliacdo e
fiscalizacao do EIT, num prazo de 8 (oito) meses, contados da data de publicagdo desta

Lei.

§5° — Apo6s sua implementacdo fica instituida que o 6rgdo responsavel devera
fazer a ampla divulgagdo a fim de orientar a populacdo sobre as novas regras

implantadas. No prazo maximo de 10 (meses), contados a partir da publicacao desta Lei.

§° — O Estudo de Impacto de Transito deverd ser submetido a andlise e
aprovacao do 6rgdo municipal competente, como condi¢do para a emissdo de alvaras,

licengas ou autorizagdes relacionadas ao empreendimento.
Secdo III - Da Atualizacio das Legislacoes

Art. 29° — O Poder Executivo Municipal deverd promover, de forma continua, a
elaboracdo, revisdo, atualizagdo e consolidagdo das normas e legislagdes que
regulamentam o sistema vidrio do municipio, visando a melhoria da mobilidade urbana,
da seguranca viaria e da organizacdo do espago publico.

§1° — No prazo méaximo de 12 (doze) meses, contados a partir da data de
publicagdo desta Lei, cabera a Secretaria de Obras ¢ Via¢do, em conjunto com a
Secretaria de Governo, promover a atualizagdo das Leis do Sistema Viario, do Codigo
de Obras, da Lei de Parcelamento do Solo e do Cddigo de Posturas, com vistas a
incorporagdo das normas estabelecidas em decorréncia desta lei como padrdo para
passeios, eixos viarios e vias publicas, bem como de outras disposi¢cdes que se fagcam
necessarias.

§2° — No prazo maximo de 54 (cinquenta e quatro) meses, contados a partir da
data de publicagdo desta Lei, deverd ser elaborado e encaminhado projeto de lei

destinado a regulamentagdo do estacionamento rotativo no Municipio, conforme



disposto no Art. 26° desta lei, sob a responsabilidade da Autarquia Municipal de
Transito e Transporte - AMTT, em conjunto com a Secretaria de Governo.

§3° — No prazo maximo de 3 (trés) meses, contados da data de publicacao desta
Lei, deverd ser elaborado e encaminhado o projeto de lei que regulamenta a
operacionalizacdo do transporte de cargas no municipio, conforme disposto no Art. 22°
desta lei, sob responsabilidade da Secretaria de Obras e Viagdo, em conjunto com a
Secretaria de Governo.

Paragrafo unico. Apds a criacdo da Autarquia Municipal de Transito e
Transporte - AMTT, a operacionalizagdo do transporte de cargas fica sob sua
responsabilidade.

§4° — No prazo maximo de 18 (dezoito) meses, contados da data de publicagdo
desta Lei, deverd ser elaborado e encaminhado o projeto de lei que regulamenta a
Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, conforme Art. 27° sob
responsabilidade da Secretaria de Governo, em conjunto com a Secretaria de
Administragao.

§5° — No prazo méaximo de 12 (doze) meses, a partir da publicacdo desta lei,
devera ser elaborado e encaminhado o projeto de lei que regulamenta o Estudo de
Impacto de Transito (EIT/RIT) como um instrumento de politica urbana, conforme
disposto no Art. 28 desta lei, sob responsabilidade das Secretarias de Obras e Viagao,
Urbanismo e Meio Ambiente e Governo.

§6° — No prazo méaximo de 10 (dez) meses, a partir da publicacdo desta lei,
devera ser elaborado e encaminhado o projeto de lei que regulamenta a politica tarifaria
do transporte coletivo, conforme disposto no Art. 20° desta lei, sob responsabilidade das
Secretarias de Finangas, Administracdo ¢ Governo.

§7° — No prazo méaximo de 48 (quarenta e oito) meses, a partir da data de
publicagdo desta lei, devera ser elaborado e encaminhado o decreto que regulamenta a
estruturacdao, o modelo de organizagdo e operacao do servigos de transporte coletivo e
por vans no municipio, conforme disposto no Art. 21° desta lei, sob responsabilidade
das Secretarias de Governo ¢ Administracao.

§8° — No prazo méaximo de 5 (cinco) meses, a partir da publicacdo desta lei,
deverd ser elaborado e encaminhado o projeto de lei que regulamenta a denominagdo

oficial das vias referidas nos termos do Art. 9° desta lei.



§9° — Em um prazo de até 24 (vinte e quatro) meses a contar da data de
publicacdo desta lei, fica o Poder Executivo Municipal devera atualizar a Lei que
institui o Plano de Cargos, Carreiras e Salarios dos servidores publicos municipais, com
a finalidade de adequar a estrutura administrativa a criacdo da Autarquia Municipal de

Transito e Transporte - AMTT, de acordo com com o Art. 27° desta lei.

CAPITULO VII — DAS INFRACOES E PENALIDADES E SANCOES
Secao I — Das Infracoes e Classificacdo do Grau de Infracao

Art. 30° — Constitui infracdo administrativa toda acdo ou omissdo que viole as
disposi¢coes desta Lei, seus regulamentos e normas complementares, especialmente
aquelas relacionadas a seguranga viaria, a preservacdo da infraestrutura de mobilidade
urbana e rural, a acessibilidade, a circulacdo viaria e ao uso adequado do espaco

publico.

§1° — As infragdes administrativas previstas nesta Lei aplicam-se a pessoas
fisicas ou juridicas que, por acdo ou omissao, comprometam o funcionamento adequado

do sistema municipal de mobilidade.

§2° — As infragdes previstas nesta Lei classificam-se em:

I-—Leves.
II — Médias.
III — Graves.

IV — Gravissimas.
§3° — A classificacdo da infragdo devera considerar:

I — o grau de risco a seguranga viaria.

IT — o prejuizo a mobilidade urbana e rural.

III — o impacto a acessibilidade e a circulagao de pedestres.
IV — o0 dano causado a infraestrutura publica.

V — areincidéncia do infrator.



§4° — Consideram-se infracdes, bem como seus respectivos graus de gravidade,

aquelas decorrentes do descumprimento das disposi¢des desta Lei, sem prejuizo de

definidas em regulamentacao especifica.

I — Infragdes relativas ao sistema viario:

Executar obras, intervengdes e modificacdes em vias publicas sem autorizagdo
do 6rgdo municipal competente: grave.

Realizar abertura, alteracdo ou supressao de vias sem prévia elaboragdo e
aprovacao de Estudo de Impacto de Transito (EIT/RIT), quando exigido: grave.
Implantar empreendimentos ou atividades geradoras de trafego sem a
apresentacdo e aprovacao dos estudos técnicos de impacto viario exigidos pela
legislagao municipal: gravissima.

Danificar, remover, alterar ou encobrir dispositivos de sinalizagdo viaria, sem
autorizacdo do Poder Publico: grave.

Danificar pavimentos, drenagens, pontes, passarelas ou demais elementos da
infraestrutura viaria municipal: grave.

Obstruir vias publicas ou comprometer a circulagdo segura de pedestres, ciclistas

ou veiculos: leve.
II - Infragdes relativas a acessibilidade e passeios publicos:

Construir, reformar ou manter passeios publicos em desacordo com os padrdes
técnicos estabelecidos pela legislacdo municipal: grave.

Impedir ou dificultar o deslocamento de pedestres, especialmente pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida: grave.

Instalar equipamentos, mercadorias, mobilidrio ou qualquer obstaculo na faixa
livre do passeio, destinada a circulagdo de pedestres: grave.

Estacionar veiculos motorizados em ciclofaixas, ciclovias ou areas destinadas
exclusivamente a circulagao de bicicletas: grave.

Danificar ou remover a sinalizagdo ou infraestrutura do sistema cicloviario:

grave.



g)

h)

d)

Ocupar, obstruir ou utilizar irregularmente passeios publicos, ciclovias,
ciclofaixas ou demais espagos destinados a circulacdo de pedestres € modos de
transporte ndo motorizados: grave.

Deixar de construir, manter ou adequar os passeios publicos conforme os
padrdes técnicos de acessibilidade, seguranca e dimensionamento definidos pelo
municipio: médio.

Realizar intervengdes que comprometam a drenagem das vias publicas ou

causem danos a infraestrutura vidria: grave.
III — Infragdes relativas ao transporte coletivo:

Impedir ou dificultar o acesso aos pontos de parada ou abrigos de transporte
coletivo: grave.

Danificar, remover ou vandalizar abrigos de transporte coletivo: gravissima.
IV—Infragdes relativas ao transporte escolar:

Operar servico de transporte escolar em desacordo com as normas estabelecidas
pelo municipio: grave.

Transportar estudantes em veiculos sem condi¢des adequadas de seguranca:
gravissima.

Comprometer a seguranca dos estudantes durante o embarque ou desembarque:
gravissima.

V — Infragdes relativas ao transporte de cargas:

Realizar carga e descarga em desacordo com os horarios estabelecidos pelo
municipio: médio.
Estacionar veiculos de carga em locais destinados exclusivamente a outras
finalidades: médio.
Circular em vias ou zonas com restricdo ao trafego de veiculos de carga sem
autorizagdo: grave.
Descumprir normas especificas para transporte de cargas especiais, perigosas ou

superdimensionadas: gravissima.

VI — Infragdes relativas ao sistema de estacionamento rotativo:



a) Estacionar veiculo em vaga do sistema rotativo sem o devido pagamento da
tarifa ou autorizagao: leve.

b) Ultrapassar o tempo maximo permitido de permanéncia na vaga: médio.

¢) Estacionar fora das areas demarcadas: médio.

d) Utilizar indevidamente vagas destinadas a pessoas com deficiéncia, idosos ou
motocicletas: grave.

e) Fraudar ou adulterar meios de pagamento ou sistemas de controle do

estacionamento rotativo: gravissimo.
VII — Infragdes relativas as estradas rurais:

a) Provocar danos a infraestrutura viaria municipal, incluindo pavimentacao,
drenagem, pontes, passarelas e estradas rurais, em razdo de obras, intervengdes
ou uso inadequado do espaco publico: grave.

b) Depositar residuos, materiais ou entulhos que prejudiquem a circulacdo ou a
drenagem das vias: leve.

Secao II — Das Penalidades e San¢des Administrativas

Art. 31° — As infragdes administrativas previstas nesta Lei sujeitardo o infrator, pessoa
fisica ou juridica, as seguintes penalidades e san¢des administrativas, aplicaveis isolada
ou cumulativamente, conforme a gravidade da infracao, a extensao do dano causado ¢ a

reincidéncia:

I — Adverténcia.

IT — Multa administrativa.

III — Obrigacao de reparar ou recompor o dano causado a infraestrutura publica.

IV — Embargo ou paralisagdo da atividade ou obra irregular.

V — Suspensdo temporaria de autorizagdo, permissao, licenca ou credenciamento
concedido pelo municipio.

VI — Cassagdo da autorizacdo, permissdo, licenca ou credenciamento para o
exercicio da atividade.

VII — Apreensdo de equipamentos, veiculos ou materiais utilizados na pratica da

infra¢do, quando cabivel.



§1° — As penalidades de multa observardo a seguinte classificagdo conforme o

grau da infracdo:

I — Infracdo leve:

a) adverténcia;

b) multa administrativa.

II — Infragdo média:

a) adverténcia;

b) multa administrativa;

c) obrigacdo de reparar ou recompor o dano causado a infraestrutura publica,
quando houver.

III — Infracdo grave:

a) multa administrativa;

b) obrigacao de reparar ou recompor o dano causado a infraestrutura publica;

¢) embargo ou paralisagdo da atividade ou obra irregular;

d) apreensdo de equipamentos, veiculos ou materiais utilizados na pratica da

infragdo, quando cabivel.

IV — Infragdo gravissima:

a) multa administrativa;

b) obrigacao de reparar ou recompor o dano causado a infraestrutura publica;

¢) embargo ou paralisagdo da atividade ou obra irregular;

d) suspensdo tempordria de autorizagdo, permissdo, licenga ou credenciamento
concedido pelo municipio;

e) cassacdo da autorizacdo, permissdao, licenca ou credenciamento para o
exercicio da atividade;

f) apreensdo de equipamentos, veiculos ou materiais utilizados na pratica da

infracdo, quando cabivel.

§2° — O valor das multas correspondentes a cada grau de infragdao sera definido
em regulamento proprio do Poder Executivo, podendo ser atualizado periodicamente,

observados os principios da proporcionalidade e da razoabilidade.



§3° — Sempre que a infragdo resultar em dano a infraestrutura publica ou ao
sistema municipal de mobilidade, o infrator ficara obrigado a promover a reparagao

integral do dano causado, sem prejuizo da aplicagdo das demais penalidades cabiveis.

§4° — Nos casos de reincidéncia, as penalidades poderdo ser aplicadas em dobro,

sem prejuizo da adocdo de medidas administrativas adicionais previstas nesta Lei.

§5° — A aplicagdo das penalidades previstas nesta Lei ndo afasta a
responsabilidade civil, administrativa ou penal do infrator, quando cabivel, nos termos

da legislagdo vigente.

§6° — O Poder Executivo regulamentard os procedimentos de fiscalizacao,

autuacdo, defesa administrativa e aplicacdo das penalidades previstas nesta Lei.

§7° — A fiscalizagdo do cumprimento das disposi¢oes desta Lei cabera a
Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT, 6rgdo responsavel pela gestao
da mobilidade urbana, bem como a outros o6rgaos competentes designados pelo Poder

Executivo.

§8° — Os recursos arrecadados com a aplicagdo de multas deverdo ser destinados
prioritariamente ao Fundo Municipal de Transito - FMT para o financiamento de agdes
de mobilidade urbana, seguranga viaria, acessibilidade e manutengdo da infraestrutura

viaria municipal.

§9° — Nos casos em que a infragdo comprometer a seguranga viaria, a
acessibilidade, a circulacdo ou a integridade da infraestrutura publica, o 6rgdo municipal
competente podera determinar a interrup¢do imediata da atividade ou intervencao

irregular, até que sejam sanadas as irregularidades verificadas.
CAPITULO VIII - DA PARTICIPACAO SOCIAL

Art. 33° — A participacdo popular constitui principio fundamental da gestdo
democratica, instrumento indispensavel na formulagao, implementagdo, monitoramento
e avaliagdo das politicas publicas municipais, assegurando transparéncia, legitimidade e

controle social. Conforme apontado no Art. 5° desta lei.



§1° — O Poder Executivo devera garantir mecanismos permanentes de
participacdo da sociedade civil, promovendo ampla divulgacdo, acessibilidade e
igualdade de condigdes para manifestacao dos cidadaos, quando houver a realizagao da

revisdo do Plano de Mobilidade Campo - Cidade de Cerro Azul.
§2° — A participacgdo social pode acontecer das seguintes formas:

I — Audiéncias Publicas com a finalidade de apresentar, debater e colher
contribui¢cdes da populagdo acerca do diagndstico, levantamentos e propostas indicadas
no plano:

a) Deverdo ser convocadas com antecedéncia minima de 15 dias, mediante ampla
publicidade nos meios oficiais de comunicagao da prefeitura de Cerro Azul.

b) Garantirdo direito a manifestacdo dos municipes.

¢) Terdo suas contribuigdes registradas em ata, assegurando transparéncia e

publicidade dos resultados.

II — Consultas Populares através da coleta formal de opinides, sugestdoes e
posicionamentos da sociedade sobre temas especificos:
a) Serdo estruturadas por meio de questiondrios, formuldrios ou outros
instrumentos técnicos adequados.
b) As contribui¢cdes recebidas deverdo ser sistematizadas e consideradas no
diagnostico e nas decisdes a serem tomadas.
¢) O resultado devera ser consolidado em audiéncia publica e devera ser divulgado

nos sites oficiais da prefeitura.

III — Fica disposto que a prefeitura municipal devera manter plataformas digitais
como instrumento complementar de participacdo social, visando ampliar o alcance e

facilitar o acesso da populagdo aos processos participativos.

a) As plataformas deverdo garantir a seguranga da informagao e transparéncia;

b) Permitirdo o envio de sugestdes, comentarios € propostas;

CAPITULO IX - DO PLANO DE ACAO E INVESTIMENTOS



Art. 34° — O Plano de Acdo e Investimentos (PAI), dispde sobre o inicio e tempo de
execugdo de cada agdo estratégica, as estimativas dos custos de operagado, as secretarias
responsaveis, as metas e os indicadores de desempenho que serdo executados nos
proximos 10 anos, contribuindo para a melhoria da mobilidade urbana do municipio de
Cerro Azul - PR.

§1° — O Plano encontra-se estruturado com base no panorama fiscal elaborado,
bem como na capacidade de investimento identificada e destinada a cada eixo definido
pelo Plano Diretor Municipal, devendo ser integrado aos instrumentos de planejamento
orcamentario, especialmente ao Plano Plurianual (PPA), a Lei de Diretrizes
Orcamentarias (LDO) e a Lei Or¢amentaria Anual (LOA).

§2° — O Plano de Acdo e Investimentos do Plano de Mobilidade Urbana podera
ser financiado por meio das seguintes fontes de recursos:

I — Recursos proprios do Municipio, oriundos do or¢camento da Prefeitura
Municipal.

IT — Recursos provenientes de transferéncias estaduais e federais, inclusive por
meio de convénios, contratos de repasse e programas governamentais.

IIT — Recursos advindos de Parcerias Publico-Privadas, concessdes e demais
instrumentos de cooperagdo com a iniciativa privada, nos termos da legislacio vigente.

IV — Recursos oriundos da arrecadagao de multas, taxas ¢ demais receitas
vinculadas ao Fundo Municipal de Transito - FMT e a Autarquia Municipal de Transito
e Transporte - AMTT, com destinacdo prioritaria ao financiamento das agdes previstas
no Plano de Mobilidade.

§3° — As revisdes do Plano de Ac¢des e Investimentos deverdo ser realizadas na
periodicidade de 5 (cinco) anos, sob responsabilidade da Autarquia Municipal de
Transito e Transporte - AMTT.

§4° - Instituir, regulamentar e operacionalizar o Fundo Municipal de Transito —
FMT, destinado a captar, gerenciar e aplicar recursos voltados ao planejamento,
implantacdo, manutengdo ¢ melhoria das agdes, programas e projetos relacionados ao
sistema de transito e mobilidade no ambito do Municipio, observado o disposto no Art.

27°, paragrafos 5°, 6°, 7° e 8°, desta Lei.



Art. 35° - O Plano de Ac¢ao e Investimentos serd detalhado por meio da Lei
Complementar n° xx/2026, que institui o Plano de Acdo e Investimentos do Plano de

Mobilidade Campo - Cidade, o qual integra esta Lei como referéncia complementar.

CAPITULO X - DO MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO DO
PLANO DE MOBILIDADE CAMPO-CIDADE

Secao I - Do monitoramento e Avaliaciao

Art 36° — O monitoramento e avaliacdo das agdes previstas por este plano devera

contemplar:

I — Todos os objetivos previstos nesta lei deverdo ser incluidos como agdes a

serem executadas no curto (2 anos), médio (5 anos) e longo prazo (9 anos).

II — O monitoramento do cumprimento das agdes previstas no Plano de
Mobilidade Campo-Cidade devera ser realizado e divulgado anualmente na pagina

eletronica da Prefeitura Municipal de Cerro Azul por meio de relatério, contendo:

a) Analise do cumprimento das metas estabelecidas.
b) Identificagdo de eventuais desvios ou dificuldades de execucao.
¢) Recomendagdes técnicas para revisdo ou atualizacdo de programas e projetos.

d) Proposicao de medidas corretivas ou complementares.

IIT — O monitoramento e a atualizagdo periodica dos indicadores estabelecidos
no Plano de Mobilidade Campo-Cidade serdo de responsabilidade do o6rgdo gestor
competente, conforme disposto no Art. 2° §2° cabendo-lhe coletar, sistematizar,
analisar e divulgar os dados pertinentes, propondo ajustes e medidas corretivas sempre

que necessario para o alcance das metas previstas.

§1° — O monitoramento devera ser realizado de forma continua, mediante a
atualizagdo periddica da base de dados disponibilizada e a utilizacdo dos indicadores
previamente definidos no Plano de Ac¢do e Investimentos e aqueles que venham a ser

considerados pertinentes pelos drgdos competentes.



§2° — Os relatérios de avaliagdo deverdo ser disponibilizados para consulta
publica, garantindo-se a transparéncia administrativa e o controle social, nos termos da

legislacao vigente.

§3°— Ap0s a criagdo da Autarquia Municipal de Transito e Transporte - AMTT,
as atribui¢des de monitoramento e fiscaliza¢do previstas neste artigo serdo gradualmente
transferidas a este, mediante ato normativo especifico, assegurando-se a continuidade

administrativa e a preservacao das informacgoes técnicas produzidas.

§4° - Fica a responsabilidade pelo monitoramento continuo dos indicadores
relacionados a situacdo dos sistemas de circulagdo de pedestres, de bicicletas, do
transporte coletivo, do trafego geral de veiculos, de cargas, das areas destinadas ao
estacionamento e da infraestrutura relacionada a mobilidade urbana e rural e seus
sistemas de controle de trafego e poluicdo do ar da Autarquia Municipal de Transito e

Transporte - AMTT.

Secao II - Da Revisiao do Plano de Mobilidade Campo-Cidade

Art 37° — As revisdes periddicas do Plano de Mobilidade Campo-Cidade deverdo

contemplar:

I — A andlise da situagdo dos sistemas de circulacdo de pedestres, de bicicletas,
do transporte coletivo, do trafego geral de veiculos, de cargas, das areas destinadas ao
estacionamento ¢ da infraestrutura relacionada a mobilidade urbana e rural e seus

sistemas de controle de trafego.
IT - O levantamento e anélise dos polos geradores de viagem.

III — A aplicagdo e andlise das Pesquisas de Origem e Destino e de Fluxo de

veiculos, pedestres e ciclistas.

IV — O acompanhamento dos indicadores de monitoramento do plano e de suas

metas especificas.

V — A gestdo democratica, com ampla discussdo e participagdo da sociedade de

forma geral.



Art 38° — As revisdes do Plano de Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul terdo
periodicidade de 10 (dez) anos.

CAPITULO XI - DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art 39° — O Plano de Mobilidade Campo—Cidade de Cerro Azul passa a integrar o
conjunto de instrumentos de planejamento e gestdo urbana do Municipio, devendo
orientar a formulagdo das politicas publicas relacionadas ao sistema viario, transporte,

acessibilidade e mobilidade urbana e rural.

Art. 40° — O Poder Executivo Municipal podera regulamentar esta Lei, no que couber,
por meio de decreto, estabelecendo normas complementares necessarias a sua plena

execucao.

Art. 41° — As agdes, programas, projetos e investimentos previstos no Plano de
Mobilidade deverdao ser compatibilizados com o Plano Diretor Municipal, o Plano
Plurianual — PPA, a Lei de Diretrizes Or¢amentarias — LDO e a Lei Orcamentaria Anual

- LOA.

Art. 42° — O monitoramento da execucdo das agdes estratégicas previstas neste Plano
devera ser realizado de forma continua pelo Poder Executivo Municipal, com avaliagao
e divulgagdo anual nas paginas oficiais da Prefeitura Municipal, assegurando

transparéncia, controle social e acompanhamento das metas estabelecidas.

Art. 43° — O Poder Executivo Municipal poderd firmar convénios, acordos de
cooperagdo técnica, contratos e parcerias com 6rgdos publicos, instituicdes de ensino,
entidades privadas e organismos nacionais ou internacionais, com a finalidade de

viabilizar a implementagdo das acdes previstas nesta Lei.

Art. 44° — Os casos omissos ou situagdes nao previstas nesta Lei deverdo ser analisados
e regulamentados pelo Poder Executivo Municipal, observadas as legislacdes federal,

estadual e municipal aplicaveis.

Art. 45° — Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogando Leis e demais

disposi¢des em contrario.



Edificio da Prefeitura Municipal de Cerro Azul, gabinete do Senhor Prefeito, em xx de

xxxxxxxx de 2026.

EDSON CORDEIRO DO NASCIMENTO

Prefeito Municipal
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CERRO AZUL
ESTADO DO PARANA

2* AUDIENCIA PUBLICA DA 4° FASE DE ELABORACAO DO PLANO DE
MOBILIDADE CAMPO-CIDADE DO MUNICIPIO DE CERRO AZUL, PR.
31/07/2026

ATA1

Ao trigésimo primeiro dia do més de julho de dois mil e vinte e seis, as 18 horas e 25 minutos, reuniram-se nas
dependéncias do Polo UAB - Centro Comunitério de Cerro Azul Bernardo Von Muller Berneck, os municipes, os membros
do Grupo Especifico de Elaboragio do Plano de Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul — PR, bem como a Comissdo de
Acompanhamento dos trabalhos a serem desenvolvidos. Estiveram presentes também, as Coordenadoras Técnicas do Plano
de Mobilidade, as Gedgrafas Isabella Sodré Cerveijeiras Bertolini e Suelen Guadanhin, bem como as seguintes autoridades
representando a Administragio do Municipio, Adriana Chaves da Silva da Secreiaria de Educacdo, André Andolfaio da
Secretaria de Administragio, Maria Cecilia Fernandes da Secretaria de Planejamento, Wender Graebin Moreira da
Secretaria de Agricultura, Manuel 5. dos Santos da Secretaria de Obras, Fabio Briatori da Controladoria Geral, Jodo
Roberto Lins da Secretaria de Planejamento, Fernando Von Der Osten Procurador Geral do Municipio, Icaro Alison
Mangger e Guilherme Felipe Lissa Costa da Secretaria de Esportes e Alexandre Dantas Brighetti — Superintendente do
Instituto de Previdéncia. Também esteve presente a servidora Fabiana de Moura e Costa — Coordenadora da Defesa Civil, o
professor e reporter Nelson Lorenski, além da equipe técnica do Escritério / Laboratério de Planejamento Urbano e
Regional — LabPlan, da Universidade Estadual de Ponta Grossa, composta pelos Gedgrafos Dr. Marcio Jose Omat, Judite
Bueno de Camargo e Saras Resende Paula, a Historiadora Carolina Krzyzanoski dos Santos e os discentes Alex Moreira
Striker (discente Bacharelado em Geografia), Bruno Miguel de Paula (discente Tecnélogo em Mineragio), Daniel de Meira
Moura Neto (discente Bacharelado em Geografia) e Dante Noah de Moura (discente Bacharelado em Geografia). A
presente Audiéncia possui como pautas, 1) Informes; 2) Relatar sobre o Parecer da Agéncia de Assuntos
Metropolitanos do Parana referente aos produtos do Plane de Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul, Parana; 3)
A aprovacio da Minuta do Projeto de Let do Estudo de Impacto de Trinsito; 4) A aprovagio para envio de
documentaciio & Cimara Municipal. Dando inicio aos trabalhos, o Mestre de Ceriménia Prof. Marcio Jose Ornat, saudou
os presentes e agradeceu a presenca dos mesmos, dando sequéncia as solenidades da Audiéncia, repasson informes acerca
das tramitagSes do Plano Diretor Participativo e do Plano de Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul, Parani. Em
seguida, Marcio Ornat apresentou a metodologia da presente Audiéncia, composta pelos seguintes momentos: votagio da

metodologia da audiéncia; apresentagdo do parecer da Agéncia de Assuntos Metropolitanos do Parand acerca do Plano de

gl

—

Ve

Mobilidade Campo-Cidade de Cerro Azul, Parand; apresentagdo e votagdo da Minuta do Projeto de Lei do Estudo %

Impacto de Tréinsito (EIT), e informes ¢ votagdo sobre o envio de documentagdo 4 Cidmara Municipal. Em regime

VOTACAO, a metodologia da Audiéncia, foi APROVADA por UNANIMIDADE. Continuando, Marcio Jose Omat
passou a palavra para as Coordenadoras Isabella Sodré Cerveijeiras Bertolini (Gedgrafa) e Suelen Guadanhin (Gedgrafa),
que iniciaram apresentagio do conteiido da 2* Audiéncia Piiblica da 4 Fase do Plano de Mobilidade Campo-Cidade de
Cerro Azul, PR. A apresentagdo indicou as sugestdes realizadas pela Agéncia de Assuntos Metropolitanos do Parand, bem
como as respostas técnicas e as adequacdes realizadas pela equipe do LabPlan, no decorrer da apresentacio foi solicitado
pelo Procurador Geral do Municipio, Fernando Von Der Osten, a alteragio no §2°, Capitulo V, onde se [&: “legislacio

especifica e Decreto”, leia-se: “legislagdo especifica e ou Decreto”. Apos gumas diividas terem sido sanadas deu-se

el o y

O

/




44  continuagdo a pauta. Foi exposto acerca da Minuta de Projeto de Lei do Estudo de Impacto de Trinsito (EIT), estruturada
45  da seguinte forma: Titulo I — Das Disposigdes Gerais; Titulo II — Dos Empreendimentos Sujeitos a EIT; Timlo IIT — Das
46 Normas e Procedimentos para Elaboragio do EIT; Titulo IV — Do Procedimento Administrativo; Titlo V — Das
47 Responsabilidades; Titulo VI — Das Infragdes e Penalidades; Titulo VII — Das Disposigdes Finais. Apos as explanagdes e
48  esclarecimentos de diividas, foi submetido & votagdo. Em regime de VOTACAQ, a Minuta do Projeto de Lei do Estudo de
49  Impacto de Transito (EIT) foi APROVADA por UNANIMIDADE. Na sequéncia foi apresentado a documentagio a ser
50 enviada para a Cimara Municipal sdo elas: Relatério da I Fase — Mobilizagdo; Relatorio da IT Fase - Analise Tematica
51 Integrada; Relatério 111 Fase — Diretrizes e Propostas; Relatorio 01 IV Fase — Plano de A¢do e Investimentos; Relatério 02
52 IV Fase - Institucionalizagio do Plano de Mobilidade; Minuta do Projeto de Lei do Plano de Mobilidade Campo - Cidade
53 de Cerro Azul; Minuta do Plano de Agdo e Investimentos; Minuta de Projeto de Lei do Estudo de Impacto de Transito
54 (EIT). Em seguida, apos discussdes, foi submetido a votagdo. Em regime de VOTACAO, o envio de documentagdo a
55 Camara Municipal foi APROVADO por UNANIMIDADE. Apés aprovadas todas as pautas a serem tratadas nesta
56 Audiéncia, passamos para a leitura e aprovagio da Ata. Assim, apos a leitura, eu, Carolina Krzyzanoski dos Santos, a
57 submeto para aprovagio popular. Em regime de VOTACAO, a Ata da presente reunifio foi APROVADA, por

58 UNANIMIDADE. Nio havendo mais assuntos a tratar, encerramos a presente Reunidio, &s 19 horas e 10 minutos, e

59 agradecemos a presenga de todos. Eu, Carolina Krzyzanoski dos Santos, lavrei a presente ata que apés lida e aprovada vai

60 por todos assinada. ‘ ,ﬁ\




. ; ,b""“",‘
22 Audiéncia Publica da 4® Fase do Plano de %jiafg

Escritério / Laboratdrio de

Planejomento Urbano
Mobilidade Campo-Cidade Cerro Azul - PR e Regional
Lista de Presenca LabPlan UEPG
31/07/2026
Nome Completo Secretaria / Orgao Whatsapp Email Assinatura

(ROSEMMM AAAD Reocds

41N G 683 ¢L 6 10

- 5
Epvecrcdo mews €' G man

DIt ery #duyndts

e O e | B ) 9544 F €Y €T |adumnachrdin Oomed) .«
:Emb&&o S C Bl VePe 42.06G64 49034 | iscBeami@uereBe|  Soarch
ueLe Y (ADA NI N vp PG Hh 99959 5559 6y 2400 A o € UE B.BR IMiolog,
Wausd bty 7ots] Suc (Q//'w» 4593 12 0643 et S do>
TR0 Brigop: N /< PO LUA Y7 999300¢29 80800 0 < mai s ion \JJZ/ﬁs Bz
ﬁﬂﬂ:«_gll’;v"" &f‘hﬂ QJLCC 3 {)jOWJYV“”‘]é 4/ q Yige 72 31 foc Soae Cobalolm G gmal Af/g’/;'%
jZﬂj.m A. Ml Dure gt Vuoczo 4 798 Lot 23] Thomd Kllumo e T K. Bl

UG

70 99105 - 03 g3

,é:)f/c?oo bo 3G DA

P= =

UEFs

49-94,44-975)

C;?ziawéaw@%_ e

%W@M




_b.‘-‘-‘i'-;- Escritério / Laboratério de
22 Audiéncia Publica da 4° Fase do Plano de %]E pg Planejamento Urbano
Mobilidade Campo-Cidade Cerro Azul - e Regional
Lista de Presenca LabPlan UEPG
31/07/2026
Nome Completo Secretaria / Orgao Whatsapp Email Assinatura

42 Q97766058 .

W ends (72 AfZM{;zf 74 Ji’d’ . fgﬁm Covtle Zatida
iﬁww . Jﬁ;b«a s -Cnlroe |41 a995- 0539
TMone Cedhal Jorvamites Soc. Plawesasmmstis

41 aasegdmar

&t admevgtnACaD

M1 4959% Gecq

ANONE . Pugee g (D HaTmAr, o

Sl Basns da (ovmengd

ycre

A, 99919 oo

Mbh bCOUW\b L\%')(:/' W{.Q b

KddR  Coum. Moo (m)toﬂ},

/ qe-4q¢81- 0851

.\/Lw CENVSE @ VoL Con. \’?3

pullelil Jm N Sa el Pt o | 9955 TR ol ectbdlecodlb bt
TonO KUSE Mineeh | eSpatle !RM_%CD Y SR eosEss \CAPO MBS CMALL oM

fEe a8 D0 Oy Sée STEN

Pepruenvoes - Geeol do Music

ul__998445. 0343

¥1.9990S 2729

) P )
4 Exnpndy - o%len &“gmﬁ i com

BRIGHETT 78 G uALL.

[ o

um%@um@wﬂg Sttty o frardis,



ha”i Escritério / Laboratério de
22 Audiéncia Publica da 4° Fase do Plano de %!I!i? Planejomento Urbano
Mobilidade Campo-Cidade Cerro Azul - PR e e Regional
Lista de Presencga LabPlan UEPG
31/07/2026
Nome Completo Secretaria / Orgao Whatsapp Email Assinatura

QMM%)W Ve P 4249494045962 conlivg . Kdorlen Goere on CC)\}'\-QQ’\/\»

Sason ’QL/J)’}'V)QJ N \E PG Y2 9694s 65 73 00102 00 @ a0, - A XQ
7Tt

M\n G ’W\'@m JCLa 4.2 IELINT66 2 Jepito3 0Juc s B IK wma




